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PROLOGO
1. Ambito de aplicacién y descripcion del manual.

El contenido de este manual incluye: operacion correcta, mantenimiento simple e inspeccion
diaria.

Antes de la puesta en marcha de su carretilla elevadora marca EUROYEN, lea este manual
detenidamente para garantizar un manejo seguro y efectivo del material mediante una
conduccion y mantenimiento adecuados.

Debido a la mejora del producto, el contenido de este manual puede diferir de la situacion real.

Siga estrictamente las instrucciones, ya que el correcto uso de la maquina es muy importante
para usted y para los demas.

Este manual se suministra con el vehiculo. Péngase en contacto con el distribuidor / agente
local si tiene cualquier duda.

COMERCIAL EUROYEN, S.L. no se hace responsable de un mal uso o mantenimiento de
la maquina, por lo que insta a las personas que vayan a trabajar o tener contacto con la
carretilla elevadora a leer detenidamente este manual, recordando la importancia de tener un
buen conocimiento de la misma.

QGracias.
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Precauciones de uso de la carretilla elevadora

1. Transporte de montacargas

Cuando transporte carretillas elevadoras en automovil, tenga en cuenta lo siguiente:

(1) Pare el freno de estacionamiento;

(2) Tanto el frente como la parte posterior del portico y el contrapeso deben estar fijados por el alambre de acero;
las posiciones correspondientes de las ruedas delanteras y traseras se fijaran con un bloque para evitar el
desplazamiento de la carretilla elevadora;

(3) P. levante de acuerdo con la posicion marcada en la carretilla elevadoraslgn;

2. Almacenamiento de montacargas

(1) Agotar el combustible, el aceite hidraulico y el refrigerante (excluyendo el anticongelante antioxidante);

(2) Cubra la superficie de las partes sin pintar con aceite antioxidante y pinte la cadena de elevacion con lubricantes;
(3) Detenga el freno de estacionamiento y fije la llanta con un bloque para evitar el deslizamiento;

3. Preparacion antes del uso

(1) No verifique el combustible, la fuga de aceite, el nivel de aceite y los instrumentos eléctricos en un entorno de
fuego abierto, ni agregue combustible en las condiciones de funcionamiento;

(2) Verifique la presion de los neumaticos;

(3) Verifique la efectividad de cada funcion con la alimentacion encendida;

(4) Arranque la carretilla elevadora para realizar una prueba de la elevacion del portico, la inclinacion delantera y
trasera, la direccion y el freno;

4. Operacion de montacargas

(1) El conductor debe estar capacitado y tener una licencia de conducir de montacargas;

(2) El conductor debe usar zapatos de seguridad, sombreros, ropa y guantes;

(3) Antes del inicio, se deben verificar todos los controladores y dispositivos de alarma, si hay algun dafio o defecto,
se debe usar después de la reparacion;

(4) La carga no debe exceder el valor especificado durante el manejo y la traccion, y la horquilla debe insertarse
debajo de la bandeja de carga con los productos colocados de manera uniforme en la horquilla. No estd permitido
seleccionar los productos;

(5) En el curso del uso, la direccion debe reducirse para evitar el vuelco del vehiculo;

(6) La carga y descarga de la mercancia debe ser lo mas baja posible con el portico hacia atras;

(7) Tenga cuidado al conducir en una rampa. Cuando conduzca en una rampa de mas de una décima parte, avance
cuando <viva hacia arriba y hacia atras cuando conduzca hacia abajo. No conduzca hacia arriba o hacia abajo, ni
realice operaciones de carga y descarga al conducir haciaabajo;

(8) Por favor, preste atencion a los peatones, obstaculos y pavimento de baches, y observe el espacio por encima
de la carretilla elevadora;

(9) No se permite a las personas pararse en el tenedor, y esta estrictamente prohibido llevar personas en el;

(10) No se permite a las personas pararse debajo del tenedor o moverse debajo del tenedor; (11 Excepto el
puesto de conduccidn, a nadie se le permite operar el vehiculo

y electrodomésticos;

(12) La carretilla elevadora de gran altura con una altura de elevacion de mas de tres metros debe prestar atencion
a la caida de la mercancia desde la parte superior, si es necesario, se deben tomar medidas de proteccion;

(13) Durante el trabajo de la carretilla elevadora de gran altura, el portico debe retroceder tanto como sea posible
y avanzar durante las operaciones de carga y descarga en el rango mas pequefio;

(14) Sea mas cuidadoso y lento cuando conduzca en una pavimentacion temporal o en una carretera con poca
capacidad de carga;

(15) Alrepostar, el conductor no debe estar en el espacio de estacionamiento; si el motor se incendia, no lo encienda
cuando verifique la bateria o el nivel del tanque;

(16) No transporte mercancias sin fijar o apiladas libremente, y tenga cuidado al manipular mercancias
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de mayor tamafio;
(17) Al salir de la carretilla elevadora, baje la horquilla al suelo y ponga la palanca del cambio en punto muerto;
apague el motor y apague el motor. Cuando estacione en una rampa, jale bien el freno de estacionamiento y pare
la rueda con un bloque cuando necesite estacionar por un tiempo
(18) prolongado;
(19) Esta prohibido abrir la tapa del tanque y llenar el refrigerante mientras el vehiculo no se encuentra en estado
frio;
(20) Las presiones de la valvula multidireccional y de la véalvula de seguridad se han ajustado antes de que el
vehiculo salga de la fabrica, no las ajuste durante el uso a voluntad, para no dafiar todo el sistema hidraulico y los
componentes hidraulicos debido a presion demasiada;
(21) La presion de inflado de los neumaticos esta sujeta al valor especificado en la marca de presion de los
neumaticos;
(22) Conozca y preste atencion a la funcion de varios signos en la carretilla elevadora;
5. Aceite, grasa y anticongelante para montacargas
NOMBRE ESPECIFICACIONES Y TEMPERATURA DE USO
Especificacion 0# -10# -20# -35#
Gasoleo aceite
Temperatura >4 >-5 >-5~14 >-14 ~-29
de uso (°C)
Grado SW/30 10W/30 15W/40 20W/50
Aceite de motor viscosidad
Temperatura de -30 ~+30 -25 ~+30 -20 ~+40 -15 ~+50
uso (°C)
Ambiente de baja temperatura L-HM32
Aceite hidraulico Ambiente general L-HM46
Ambiente de alta temperatura L-HM68
Aceite de transmision 8#
Liquido de frenos
Lubricante 3# Grasa lubricante de litio general (-20°C ~ +
120°)
Aceite engranajes para Grado 85/90GL -5 85/90 GL -5
vehiculos pesados Viscosidad
Temperatura de
uso (°C)
Codigo FD-2
Anticongelante
Temperatura de >-35
uso (°C)
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Instrucciones de operacion de la carretilla elevadora
1. Operacion

1.1 Verificacion de inicio

Tenga en cuenta: No opere la carretilla elevadora antes de completar la verificacién de inicio.

Si hay alguna anormalidad, informe al gerente de inmediato. No opere el montacargas problematico
antes de completar la reparacion.

Para una operacion segura, asegurese de realizar la verificacion de inicio.

1.2 Subir y bajar de la carretilla elevadora y el ajuste de la postura de funcionamiento Tenga en
cuenta que solo puede subir y bajar la carretilla elevadora después de que se haya detenido por
completo. No suba ni baje del montacargas, lo cual es muy peligroso.

No sostenga el volante o el joystick mientras sube / baja del montacargas. Mantenga siempre limpios el
pasamanos (manija auxiliar) y la escalera; si hay algtn dafio, reparelo. No utilice el pasamanos para
otros fines, excepto para subir / bajar del montacargas. Asegurese de subir / bajar del montacargas desde
el lado izquierdo.

Al subir / bajar de la carretilla elevadora, asegurese de utilizar al menos tres partes de las manos y los
pies para sostener firmemente su propio cuerpo; coloque el pie izquierdo en la escalera, agarre la manija
auxiliar con la mano izquierda y tome el respaldo del asiento o sostenga la superficie del asiento con la
mano derecha.

1.3 Ajuste de posicion del asiento

Tenga en cuenta que debe ajustar la posicion del asiento antes de la operacién o cuando el operador
cambia el turno. (Solo cuando la carretilla elevadora esta completamente detenida). Ajuste la posicioén
del asiento para que pueda pisar completamente el pedal del freno cuando esté apoyado contra el
respaldo.

1. Pare la carretilla elevadora

2. Sentado en el asiento, jale la manija hacia la derecha. (En esta posicion, el asiento del operador puede
deslizarse hacia adelante y hacia atras).

3. Ajuste el asiento a la mejor posicidon y suelte la manija. En este caso, el asiento esta bloqueado.
Después de ajustar el asiento, verifique si el asiento estd firmemente bloqueado tirando del
asiento hacia adelante / hacia atras.
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1.3.1 Ajuste del angulo del respaldo (opcional)

1. Gire a la derecha, el respaldo se mueve hacia atras y el angulo se agranda.

2. Gire hacia la izquierda, el respaldo se mueve hacia adelante y el angulo se hace mas pequefio.

1.3.2 Ajuste de suspension (opcional)

Tire de la manija de regulacion para ajustar el tamafio de la suspension del asiento.

1. Tire de la manija hacia arriba si su peso es ligero;

2. Tire de la manija hacia abajo si su peso es pesado;

3. Coloque el mango en el medio si su peso es moderado. Rango de ajuste de peso: 50-120kg

1.3.3 Apriete y suelte el cinturon de seguridad

Preste atencion a usar los cinturones de seguridad durante la operacion.

Tire del tornillo del soporte del cinturdn en el lado izquierdo del asiento hacia afuera e insértelo en el seguro de
bloqueo derecho hasta que encaje en su lugar. Entonces el cinturén de seguridad esta bloqueado.

Al aflojar, sostenga el cinturén de seguridad con la mano izquierda y presione el boton rojo en el cierre de seguridad
con la mano derecha, y el cinturén de seguridad se involucra automaticamente en el asiento. Cuando el cinturon de
seguridad esté involucrado, sostenga el tornillo de manera que el cinturén de seguridad esté lentamente involucrado.

1.4 Ajuste la posicion del volante

Tenga en cuenta que antes de ajustar la posicion del volante, asegurese de detener completamente la carretilla

elevadora.

Después del ajuste, mueva el volante hacia adelante y hacia atrds para verificar si el volante estd firmemente

bloqueado en su lugar. Tire de la palanca del volante inclinable hacia atras y mueva el volante hacia adelante y hacia

atras para seleccionar la mejor posicion. Empuje la palanca del volante inclinable hacia adelante para bloquear el

volante. Después de ajustar el volante, empuje y tire del volante para verificar si esta
firmemente bloqueado.
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1.5 Inicio, cambio y conduccion

Encender el motor

Nota

No intente arrancar el motor por cortocircuito. Dicha mala conducta puede provocar lesiones personales graves e
incendios.

Después de sentarse en el asiento de la carretilla elevadora en la posicion correcta, el operador puede arrancar el
motor; mueva el joystick hacia adelante / hacia atras a la posicién neutral antes de arrancar el motor y tire de la
palanca del freno de estacionamiento hacia la parte trasera de la carretilla elevadora;

El escape es toxico. Preste especial atencion a la ventilacion cuando mire el motor en interiores o en areas con poca
ventilacion.

Cuando conduce la carretilla elevadora cuesta arriba, si su cuerpo esta inclinado hacia adelante o hacia un lado, o si
esta sentado en cualquier otra posicion incorrecta, el sistema cortara el control de la caja de cambios y la carretilla
elevadora puede deslizarse, lo que podria causar Un accidente o accidente. Por lo tanto, cuando conduzca cuesta
arriba, mantenga una postura correcta (para carretillas elevadoras equipadas con asiento OPS).

Mueva el joystick hacia adelante / hacia atras a la posicién N (neutral), de lo contrario el motor no podra arrancar.
Observaciones: el motor no puede arrancarse a menos que el joystick de avance / retroceso esté en la posicion
(neutral).

Aplique el freno de estacionamiento tirando de la manija del freno de estacionamiento hacia la parte trasera de la
carretilla elevadora. (se aplica el freno de estacionamiento)

Operacion del interruptor de inicio

Motor de gasolina: Gire la llave del interruptor a la posicion de inicio cuando el pie esté fuera del pedal del acelerador.

El motor arrancara.

Motor diésel: Gire la llave del interruptor de arranque al medidor de posicion [I] (ON). El indicador de
precalentamiento en el tablero de instrumentos estara encendido para indicar que se ha iniciado el precalentamiento
del motor. Solo cuando el indicador de precalentamiento esta apagado, se puede arrancar el motor.

Cuando el motor arranca, suelte la llave del interruptor de arranque del motor inmediatamente y la llave volvera
automaticamente a la posicion.
Cuando el motor esté funcionando, confirme que la llave permanezca en esta posicion
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Importante

El motor de arranque esta disefiado de acuerdo con el sistema de alta corriente y tiempo de trabajo corto. Cuando el
motor arranca a baja temperatura, para el motor de gasolina: el tiempo de trabajo del arrancador no puede exceder
los 5 segundos, si el arranque no es exitoso, el arrancador comenzara nuevamente en 15 segundos; para el motor
diésel: el tiempo de trabajo del motor de arranque no puede exceder los 15 segundos, si el arranque no es exitoso, el
motor de arranque comenzara nuevamente en 1 minuto.
Después de que arranque el motor, debe soltar la llave de inmediato; cuando el motor funciona normalmente, no gire
el interruptor de arranque a la marcha de arranque.
Cuando el motor no funciona, no coloque el interruptor de arranque en la posicion de encendido durante mucho
tiempo, ya que esto provocara la pérdida de energia de labateria.
Si el arranque no tiene éxito tres veces, debe verificar el circuito o el motor. De lo contrario, si continua forzando el
arranque, se sobrecalentara el cable e incluso puede causar accidentes.
Para algunos motores controlados electronicamente, cada tiempo de arranque no debe ser mas de 1 segundo, y dos
intervalos de arranque no deben ser menos de 2 minutos. Después de apagar el motor, el ECM necesita realizar una
verificacion del sistema para el motor y registrar los datos relevantes. Por lo tanto, después de apagar el interruptor
de llave durante 30 segundos, la fuente de alimentacién del ECM, es decir, el interruptor de alimentacion principal
se puede apagar, si el interruptor principal se desconecta demasiado pronto, el ECM informara una falla cuando el
motor arranque la préxima vez, que también reducira la potencia del motor al mismo tiempo.
Hacer que el motor se caliente
Carretilla elevadora del motor de gasolina: después de que el motor se calienta, el calentamiento se detendra
automaticamente.
Carretilla elevadora con motor diésel: suelte el pedal del acelerador y contintie calentando por un tiempo.
Cuando el motor no esta funcionando, la llave del interruptor de arranque debe estar en la posicion O. No permita
que la tecla del interruptor de arranque esté en la posicion de encendido. La energia de la bateria se reducira, por lo
que sera dificil arrancar el motor.
Comience la carretilla elevadora
Presione el pedal de avance lento y mueva el joystick de avance / retroceso a la posicion de avance o retroceso. Haga
que la maneta del freno de estacionamiento retroceda hacia adelante a la posicion desbloqueada. (Se suelta

el freno de estacionamiento)
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Si conduce la carretilla elevadora cuando se tira de la palanca del freno de estacionamiento hacia la

parte trasera de la carretilla, los frenos se sobrecalentaran mientras se acelera el desgaste del freno e incluso se perdera
la funcion del freno.

Verifique la direccion de manejo y si el area alrededor de la carretilla es segura. Cuando presione suavemente el
pedal del acelerador, suelte lentamente el pedal de marcha lenta y la carretilla elevadora comenzara.

Una vez que la carretilla elevadora comienza a moverse, deje que los pies abandonen el pedal de marcha lenta por
completo.

No permita que sus pies estén sobre el pedal de marcha lenta o el pedal del freno, excepto por una condicion
de trabajo especifica.

Walk OPS (opcional)

Si su gravedad no se aplica completamente al asiento, como estar de pie o sentado en una posicion de avance o de
balanceo lateral, el dispositivo de seguridad prohibe la operacion del montacargas. Si adopta esa postura, el Walk
OPS se activara en unos 5 segundos y cortara la potencia de la caja de cambios. Después de eso, incluso si presiona
el pedal del acelerador u opera el joystick de avance / retroceso, la carretilla ya no se movera.

Cuando se activa el enclavamiento de conduccion, el indicador de asiento OPS del tablero estara encendido.

Vuelva al estado de conduccion: siéntese correctamente y vuelva a colocar el joystick hacia adelante / atras en la
posicion N (neutral). El montacargas estara listo para conducir nuevamente. Siga este paso solo después de confirmar
la seguridad de su entorno.

Este enclavamiento de conduccion solo corta la transmision de potencia, pero <no implementa el freno. Girar la
direccion

Suelte el pedal del acelerador, presione el pedal del freno y luego presione el pedal de marcha lenta por completo antes
de que se detenga la carretilla elevadora.

Una vez que la carretilla elevadora se haya detenido por completo, mueva el joystick hacia adelante / hacia atrés
desde la posicion hacia adelante [F] a la posicion hacia atras [R] o viceversa.

Gire la direccion solo después de que el montacargas se haya detenido por completo.

3.3.4 Arranque ascendente y estacionamiento

1. Cuando comience a subir la cuesta, debera tirar de la palanca del freno de estacionamiento en la direccion de la
parte trasera de la carretilla (el freno de estacionamiento funciona)

2. Presione gradualmente el pedal del acelerador y vuelva a colocar el mango del freno de estacionamiento
lentamente hacia la parte delantera de la carretilla elevadora (se libera el freno de estacionamiento) para permitir que
la carretilla suba por la pendiente.
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3. Al desacelerar o detenerse en la cuesta arriba, debera soltar lentamente el pedal del acelerador y presionar el
pedal del freno inmediatamente antes de que se detenga la carretilla elevadora.

4. Una vez que la carretilla elevadora se haya detenido por completo, tire de la palanca del freno de
estacionamiento hacia la parte trasera de la carretilla. (el freno de estacionamiento funciona)

1.6 Conducir lentamente

Presta atencion: no conduzcas lentamente presionando el pedal del acelerador y ajustando la cantidad de presion
del pedal del freno.

Use el pedal de avance lento para mantener la carretilla elevadora a velocidad de arrastre. Importante No permita
que sus pies permanezcan en el pedal mientras avanza. Involuntariamente puede enganchar el embrague por la
mitad, lo que puede dafiar la carretilla

1.7 Direccion

Preste atencion: tenga cuidado de evitar que el exterior del contrapeso golpee a las personas o cosas que lo rodean
mientras conduce.

La carretilla elevadora tiene un volante trasero. Cuando conduzca, estard cerca del lado interno si avanza y
estara cerca del lado externo si se retira.

Observaciones

Girar el volante acelerara el desgaste del neumatico cuando la carretilla elevadora se detenga (direccion

en el lugar).

Girar el volante mientras se conduce a baja velocidad ayudara a aliviar este problema.

1.8 Operacion en la carretilla con nota de nieve y hielo

Debe comprender que incluso la cadena antideslizante de la llanta o la llanta antideslizante de nieve no pueden evitar
completamente el deslizamiento.

Algunos modelos pueden no ser adecuados para instalar cadenas antideslizantes o neumaticos

antideslizantes para nieve.

Al conducir en carreteras nevadas y heladas, se deben instalar cadenas antideslizantes o neumaticos
antideslizantes.

Evite un freno repentino, aceleracion o direccion en una carretera nevada y helada. Accione con cuidado el

pedal del acelerador, de lo contrario, podria resbalar.
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1.9 Estacionamiento

Preste atencion a elegir un lugar alejado del area de trafico para estacionar la carretilla elevadora, suelte el pedal del
acelerador y luego presione el pedal del freno.

Después de detener la carretilla elevadora, tire de la manija del freno de estacionamiento hacia la parte trasera de la
carretilla para aplicar el freno de estacionamiento. (el freno de estacionamiento funciona). Después de que la
carretillaclevadora se haya detenido por completo, mueva el joystick hacia adelante

/ atrés a la posicion N (neutral). Sigue los

pasos del estacionamiento

1. Detenga la carretilla elevadora en un terreno plano.

2. Jale la manija del freno de estacionamiento hacia la parte trasera de la carretilla. (el freno de
estacionamientofunciona).

3. Coloque el joystick de avance / retroceso en la posicion N (neutral).

4. Incline el portico hacia adelante y descienda la horquilla hasta el suelo.

5. Gire la llave del interruptor a la posicion (APAGADO).

6. Saque la llave del interruptor y salga del vehiculo.

1.10 Operacion de manejo de la carretilla elevadora. Ajuste del espacio de la misma.
Antes de cargar y descargar la carga, asegurese de ajustar la distancia entre las horquillas para que se ajuste al tamafio

de la paleta y la forma de la mercancia.

Preste atencion a tener especial cuidado de no apretar las manos o los dedos al ajustar el espacio de la horquilla.

Mueva la carretilla elevadora al frente de la carga y pare, coloque el portico verticalmente y levante la horquilla
10cm por encima del suelo. Incline el portico hacia adelante.

Gire el boton del bloque de horquilla 90 grados a la posicion de liberacion. (En este caso, la horquilla se puede mover
hacia la izquierda o hacia la derecha). Ajuste el tramo de la horquilla de acuerdo con el tamafio de la carga para que
el centro de gravedad de la carga sea consistente con el centro de la carretilla elevadora.

Coloque el portico verticalmente, gire el boton del bloque de horquilla 90 grados y ajuste el boton en la posicion de
bloqueo. (En este momento, la horquilla esta bloqueada en su posicion). Ajuste el tramo de la horquilla y verifique
si la horquilla esta fijada por el bloque de la horquilla. Si la horquilla no esta fija, cuando la horquilla est4 funcionando,
la horquilla se movera libremente hacia un lado, lo que puede provocar la caida

de la carga.
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1.11 El funcionamiento de la nota de joystick 150 %00t

Al operar el joystick, debe sentarse correctamente en el asiento del operador y confirmar la

seguridad del area circundante.

Operar una carretilla elevadora sin estar correctamente sentado u operar una carretilla elevadora en una posicioén no
operativa puede resultar en una operacion incorrecta e incluso puede causar lesiones personales graves.

Joystick de aceleracion

Levantamiento: presione hacia abajo el joystick. Descenso: empuje hacia arriba el joystick. Observaciones

Puede usar el grado de inclinacion del joystick para ajustar la velocidad de reduccion y el descenso de la horquilla.
También es posible ajustar la velocidad de aceleracion aplicando el grado en que se pisa el pedal del acelerador.

Joystick

Adelante: empuja hacia arriba el joystick. Hacia

atras: presione hacia abajo el joystick.

Observaciones

El grado de inclinacion del joystick y el grado en que se presiona el pedal del acelerador se pueden aplicar para
ajustar la velocidad de inclinacion de la horquilla tanto hacia adelante como hacia atras.

Recogida de horquilla

Si la horquilla no puede volver a insertarse en el extremo, conducir la carretilla elevadora hacia adelante hasta que
la horquilla inserte 2/3 3/4 de su longitud en la bandeja y levante los productos 5-10cm. Y luego conduzca la
carretilla elevadora 10-20 cm hacia atras, deje caer la confirmacién y luego conduzca la carretilla elevadora
nuevamente, hasta que la horquilla se inserte en el extremo. Levante la carga de 5 - 10cm e invierta la carretilla
elevadora en un lugar donde se pueden dejar caer las mercancias.

Colocar los productos a una altura de 15-20 cm sobre el suelo e inclinar el portico hacia atras.

Apilado

Coloque el portico en posicion vertical y levante la horquilla de 5 a 10 cm por encima de la posicioén de apilamiento.
Conduzca la carretilla elevadora lentamente hacia adelante.

Retiramos los productos en la posicion deseada. Saque el tenedor de la bandeja.
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1.11 Verificacién después de la operacion

Después de completar la operacion y limpiar las partes de la carretilla elevadora, verifique lo siguiente antes de
almacenar:

1. Combustible, baterias, fugas de electrolitos, grietas o dafios.
2. Verifique la falla encontrada en la operacion e informe la falla al gerente.

Asegurese de colocar un cartel o una  marca de "no se  puede usar".
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¢ Introduccion de los componentes principales de la carretillaelevadora.

N° NOMBRE CONTENIDO
SERIE
Instalacion del motor, combustible, escape y
1 Sistema arranque re_:frlgerado (y el aceite convertidor) y otros
sistemas
Convertidor, caja de engranajes, eje de
. . transmision y el contador de velocidad variable
2 Sistema de conduccion
Carcasa del eje, eje, mecanismo diferencial,
. . reductor de velocidad de la rueda, freno, rueda
3 Eje de conduccion
delantera, etc.
4 Sistema de direccion Volante, direccion hidraulica completa
equipo y asi sucesivamente
5 Eje de elevacion El eje de direccion, el cilindro de direccion, la
rueda trasera, etc.
La horquilla, el portador de la horquilla, el
6 Sistema de elevacion respaldo, el cilindro de inclinacidn, el cilindro de
elevacion, la cadena de elevacion, el pifion,
rodillo, etc.
Marco, el estante de instrumentos, capd del motor
7 Sistema cuerpo de combustion, tapa del tanque de agua,
contrapeso, piso, asientos, etc.
Freno de conduccion y la micro operacion, la
8 Sistema de frenado operacion del freno de estacionamiento y el
control del
acelerador
9 Sistema hidraulico Las bombas, valvulas, tubos y juntas de aceite de
alta y baja presion.
10 Sistema eléctrico Lamparas, baterias, instrumentos,
cableado y otros componentes eléctricos
11 Sistema de proteccion
Protector de techo, (cabina opcional)
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Principio y mantenimiento del sistema de piezas del vehiculo
1. Sistema de poder
1.1 Descripcion general

En cuanto a esta serie de modelos de motores diésel y de gasolina, el motor y el dispositivo de transmision
estan conectados como un todo, y el soporte del motor esta conectado al marco a través de la almohadilla de
goma para reducir la vibracion. Consulte el manual del motor de la carretilla o la placa de identificacion del
motor para conocer los pardmetros del motor.

1.2 Mantenimiento del sistema eléctrico
1.2.1 Filtro de aire

(1) Retire el elemento filtrante;

(2) Compruebe el polvo y los dafios del filtro, si el elemento del filtro esta sucio, sople con aire a baja
presion desde adentro hacia afuera; si el elemento del filtro esta dafiado, reemplacelo por uno nuevo
original;

(3) Limpie la suciedad, la cubierta del filtro de aire y la cavidad;

1.2.2 Filtro de aceite del motor

Asegurese de detener el motor antes de reemplazar el filtro de aceite.

(1) Retire el elemento del filtro de aceite con una llave para filtros de aceite;

(2) Aplique aceite fino de motor en la nueva arandela del elemento filtrante;

(3) Al instalar un nuevo elemento de filtro, apriételo a mano, pero un apriete excesivo puede causar la
deformacion del anillo de goma;

(4) Después de reemplazar el elemento del filtro, el nivel de aceite del motor generalmente baja un poco. Por
lo tanto, verifique si el aceite del motor se escapa del sello y aseglrese de usar una escala de aceite para
confirmar el nivel de aceite, y luego agregue aceite al nivel de aceite especificado;

1.2.3 Precauciones de uso y mantenimiento del sistema de enfriamiento

El sistema de enfriamiento se utiliza principalmente para enfriar el motor y el dispositivo de transmision
hidraulica (vehiculos hidraulicos). Cuando un automévil nuevo sale de la fabrica, su sistema de enfriamiento
se ha llenado con un refrigerante especial, por lo que generalmente no necesita mantenimiento. El refrigerante
llenado en un automovil nuevo no solo evita que la carretilla elevadora se congele en un ambiente de -35 °C,
sino que también protege el sistema de enfriamiento de la corrosion, evita la formacién de incrustaciones y
aumenta significativamente el punto de ebullicion del refrigerante. Si se encuentra que el refrigerante esta
reducido, agregue el refrigerante a tiempo y verifique si hay fugas en la tuberia o el tanque de agua. En
circunstancias normales, el refrigerante no se reducird. (Se promueve el uso del agua del grifo para reemplazar
el refrigerante con el fin de ahorrar el costo, ya que el agua del grifo produce la disipacion de calor, produce
escamas y tiene un efecto anticongelante deficiente y es facil dafar el tanque de agua)
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(1) Durante el funcionamiento de la carretilla elevadora, en caso de que el radiador "hierva" o que la temperatura
del refrigerante sea demasiado alta, no abra la tapa del radiador inmediatamente, pero tome las siguientes
medidas:

(a) Estacione el montacargas en un area segura,

(b) Mantenga el motor funcionando a baja velocidad en vacio, abra el capd para una mejor ventilacion de la sala
de maquinas;

(c) Apague el motor después de que el termdmetro de agua muestre que la temperatura del refrigerante

ha entrado en el rango normal;

(d) Después de que el motor se haya enfriado por completo, se debe verificar lo siguiente:

* Si el nivel de refrigerante es normal

* Si la correa del ventilador esta floja

* Si el aceite del motor se descompone y si el nivel de aceite esnormal

* Si el radiador esta bloqueado

* Si el termostato se puede abrir normalmente

(2) Para garantizar que el motor y su sistema de enfriamiento mantengan un buen funcionamiento, asegurese de
utilizar el refrigerante especifico designado por nuestra empresa. El ciclo de reemplazo es de un afio. Si se deteriora
en menos de un afio, reemplacelo de inmediato. Al reemplazarlo, se debe limpiar el interior de todo el sistema de
enfriamiento, y el punto de congelacion especificado del refrigerante aplicado debe ser al menos 10 ° C mas bajo
que la temperatura ambiente mas baja.

Precauciones para reemplazar el refrigerante

(a) Apague el motor y espere 30 minutos;

(b) Retire la tapa del tanque de agua y suelte el interruptor de drenaje del tanque;

(¢) Suelte el interruptor de drenaje del motor y drene el refrigerante;

(d) Apriete los dos interruptores de drenaje anteriores;

(e) Llene el refrigerante a una velocidad inferior a 21 / min;

(f) Después del llenado, arranque el motor para que funcione a velocidad de ralenti durante un tiempo y verifique la
superficie del tanque de agua, si es mas bajo que la escala, luego continue llenando el refrigerante (el estandar de
llenado: cuando el motor se calienta, el liquido el nivel debe ser més alto que la marca de escala alta, y cuando se
enfria, el nivel debe estar en la posicion 2/3;

(3) Ajuste el método de apriete de la correa del ventilador:

(a) Afloje los tornillos de montaje del generador;

(b) Mueva la posicion del generador para ajustar la tension de la correa, presione la correa con los dedos con

una fuerza de 1 kg y presione 1 mm en el punto maximo;
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(1) Al limpiar el nucleo del radiador, esta prohibido utilizar un objeto duro y afilado para contactar directamente

con el nucleo del radiador. Se puede limpiar con flujo de agua o flujo de aire. Presion de agua: no mas de 0.5MPa.

Flujo de aire: no mas alto que 0.98MPa y la boquilla debe estar orientada hacia el nticleo del radiador del tanque
de agua.

(2) Cuando use el refrigerante, evite el contacto directo, ya que es perjudicial para su salud. Si llega
accidentalmente a sus ojos, debera usar inmediatamente el agua para enjuagarse los ojos y buscar tratamiento
médico lo antes posible. No reutilice el refrigerante que se ha utilizado, y el refrigerante reemplazado debe

almacenarse en un recipiente especial y reciclarse y eliminarse de acuerdo con las reglamentaciones ambientales.

1.2.4 Escape
Motor diésel: presione la bomba manual para bombear el aceite en la bomba de inyeccion de combustible,

cuando sienta que la presion se vuelve mas dificil, luego presione 5-10 veces mas;

1.2.5 Lista de verificacion de mantenimiento del motor

Consulte el manual de uso y mantenimiento del motor para el ajuste y mantenimiento del motor.

1.3 Sistema de combustible
El sistema de combustible consta de un tanque de combustible, un filtro de combustible, un sensor de aceite y un

medidor de combustible que indica el nivel de aceite.

1.3.1 Deposito de combustible
El tanque de combustible esta soldado y conectado al marco y esta ubicado en el lado izquierdo del marco. La
tapa del tanque de combustible estd ubicada en la parte superior del tanque y el sensor de combustible esta

instalado en el tanque.

1. Tapa del tanque de combustible 2. Sensor de combustible
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1.3.2 Sensor de combustible

La funcion del sensor de combustible es convertir el aceite combustible en el tanque de combustible en
un valor actual. Conecte un reostato a un flotador con un elemento deslizante y cambie la resistencia con
el movimiento hacia arriba y hacia abajo del flotador para mostrar la cantidad de aceite.

1.3.3 Mantenimiento del sistema de combustible

Por cada 100 horas de funcionamiento, el sistema de combustible se mantendra una vez de la siguiente
manera y se limpiara una vez cada 600 horas.

Mientras se usa para filtrar el aceite combustible, el separador de aceite y agua aplicado en el motor diésel
también se puede usar para separar el agua y todo el separador de aceite y agua se debe reemplazar por
cada 600 horas de operacion.

El filtro de combustible instalado en el tanque de combustible se usa para filtrar el combustible y se debe
reemplazar por cada 400 horas de operacion.
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2. Sistema de conduccion

2.1 Construccion y ajuste del embrague de la carretilla elevadora de accionamiento mecanico
(1) Tipo de estructura e instalacién

El conjunto de la placa del embrague es la parte activa del embrague y esta sujeto al volante del motor 15 con seis
tornillos M8 x 20 2, que siempre giran con el motor.

La parte del cubo estriado del conjunto de la placa de accionamiento del embrague 8 estd envuelta en el eje del
embrague (caja de cambios de 1 eje), la placa de friccion esta firmemente sujeta entre el volante del motor y la platina,
y cuando se separan, la platina se libera y la potencia esta cortado. El diametro exterior de la placa de friccion es de
254 mm.

El embrague se divide en una sola placa, seca, de tipo constante de malla. El embrague estd compuesto principalmente
por el conjunto de placa de presion del embrague, el conjunto de placa accionada y la parte de control de la
composicion. Vea abajo.

El mecanismo de control del embrague se compone principalmente del conjunto de cojinete de liberacion 5, la
horquilla de liberacion del embrague 7, el conjunto de varilla 9, etc. Cuando se lleva a cabo la liberacion, el mecanismo
de control tira del conjunto de varilla 9 hacia atras y el conjunto de varilla impulsa la horquilla de liberacién para que
se mueva, la parte inferior de la horquilla de liberacion alterna el conjunto del cojinete de liberacion para que el cojinete
de liberacion presione las tres palancas de liberacion la platina del embrague para lograr la liberacion. Después de que
desaparece la fuerza de traccion del mecanismo de control, el conjunto de la barra se vuelve a su posicion original bajo
la accion de la fuerza del resorte, y la horquilla de liberacion y el conjunto del cojinete de liberacion también se vuelven
a realizar para combinar la placa de friccion con el motor

;i L - - [‘@
—_— —& " -
— =L T

1- tornillo M10x35; 2- tornillo M8x20; 3- Conjunto de placa de presion del embrague: 4-
Carcasa del embrague 5- Suelte el conjunto del rodamiento; 6- tuerca M12X1.25;
7- Conjunto de horquilla de liberacién del embrague; 8- Placa de cubierta del embrague: 9-
Varilla de traccion; 10- tuerca de ajuste; 11- Contratuerca; 12-
Conjunto de placa accionada por embrague; 13- Volante
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(2) Ajuste del embrague

El conjunto de la placa de presion del embrague se ha ajustado estrictamente antes de instalarse en el automovil para
garantizar que las tres palancas de liberacion coincidan y sean paralelas a la superficie de separacion del cojinete de
liberacion, por lo que generalmente el usuario no necesita ajustarlo en el transcurso del uso. Si se produce una
combinacion incompleta, falla de liberacion completa o desplazamiento libre inapropiado del rodamiento de
liberacién en el transcurso del uso, se debe realizar el siguiente ajuste:

1) Cuando ocurre el fenomeno de liberacion incompleta, generalmente es porque el espacio libre del cojinete de
liberacién es demasiado grande. En tales condiciones, primero debe liberar la contratuerca 11 de la varilla de
liberacion 9, y luego ajustar la tuerca 10 hasta que el recorrido libre del rodamiento de liberacion permanezca entre
2 3 mm. Finalmente bloquee la contratuerca.

2) Cuando ocurre el fendmeno de deslizamiento del embrague, generalmente es porque el cojinete de liberacion
todavia presiona la palanca de liberacion, y no se garantiza el recorrido libre requerido. Los pasos de ajuste para este
problema son los mismos que los del CD. Cuando el libre el recorrido del rodamiento de liberacion alcanza entre 2
3 mm, se puede usar normalmente.

(3) Verificacion del embrague

Si los problemas no se han resuelto después del ajuste anterior, debe verificar si la placa de friccion tiene algunos
problemas. Si puede escuchar que la placa de friccion en la carcasa del embrague tiene algunos sonidos anormales
cuando el motor funciona; o encuentra la falla del embrague, pero después de verificar, no se encuentra ningin
problema del cojinete de liberacion o la horquilla y después de ajustar la holgura del cojinete de liberacion, el
embrague todavia no se puede usar normalmente, puede determinar que la placa de friccion tiene un problema.

(4) Mantenimiento del embrague

Cuando se determina que la placa de friccion esta dafada, debe reemplazarse a tiempo. El método especifico es el
siguiente:

1) Retire la contratuerca 11 y la tuerca de ajuste 10, retire la varilla 9 y luego retire la cubierta superior 8.
Atornille tres tornillos M8 X 45 en los tres orificios correspondientes en la platina hasta que se produzca el
espacio entre la platina y la placa de friccion.

2) Retire la horquilla de liberacion 7.

3) Suelte la tuerca 2 en la tapa del extremo delantero del eje I de la caja de engranajes (eje del embrague) y gire
el tornillo 1 en sentido antihorario para tirar del eje I hasta que se desenganche de la placa

de friccion.
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1- Tornillo 2- Tuerca M14 3- Tapa final 4- Anillo de retencidon
5- Eje del embrague 6- Tapa de cojinete
4) Retire los 6 tornillosM8 X 20 2 que fijan la platina del embrague para liberar la platina del volante y mueva

6)

7)

la platina a la caja de engranajes lo mas lejos posible.
Retire la placa de friccion antigua e inserte la nueva placa de friccion.

Gire los tornillos de la tapa del extremo del eje de la caja de engranajes en sentido horario y observe el
acoplamiento de la ranura de la placa de friccion de 1 eje y la ranura de 1 eje. En el proceso de atornillar en
el eje 1, debe tener en cuenta que el engranaje de 1 eje y el engranaje de la caja de engranajes estan
engranados suavemente y suelte el 1/2 cable hasta que el tornillo ya no pueda atornillarse, y luego bloquéelo
con una tuerca.

Fije la platina al volante con 6 tornillos M8 X 20 y apriételos uniformemente (el par esta entre 20 30 N -
m). Y luego retire los tres tornillos M8 X 45 e instale la horquilla. Luego instale la varilla, ajustando la
tuerca y la contratuerca, después ajuste el recorrido libre del cojinete de liberacion (los pasos de ajuste
especificos son los mismos que (2)).

(5) Precauciones de operacion

El lanzamiento debe ser rapido y completo, mientras que el compromiso debe ser suave y suave.

Durante el curso de conduccion de la carretilla elevadora, no se recomienda reducir la velocidad del vehiculo
a medio embrague; No estd permitido colocar el pie en el pedal del embrague para que el embrague esté en
un estado de semi-liberacion.

La superficie de la placa de friccion del embrague no debe mancharse con aceite.

El conjunto del rodamiento de liberacion se debe multar con la grasa una vez cada 100 horas durante las
cuales opera la carretilla elevadora.

El par de apriete para siete tornillos MI O X 35 esté entre 50 ~ 55N-m.

2.2. Ventajas de la carretilla elevadora de accionamiento hidraulico

La carretilla elevadora de accionamiento hidraulico esta equipada con un convertidor de par y una caja de cambios
de cambio de potencia con las siguientes ventajas:

(1) La valvula de avance lento permite que la carretilla elevadora realice la operacion de avance lento sin importar
que el motor funcione a baja o alta velocidad;
(2) El embrague hidraulico esta equipado con varias placas de friccion de papel especialmente
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procesadas y placas de acero para mejorar su resistencia al desgaste;
(3) El embrague de sobre revoluciona unidireccional instalado en el convertidor de par mejora la eficiencia
del accionamiento de potencia;

(4) La via de aceite del convertidor de par tiene un filtro muy bueno, lo que mejora la vida util del
convertidor de par;

El dispositivo de transmision esta compuesto principalmente por el convertidor de par, el embrague hidraulico, la
valvula de control, la valvula de desbordamiento, la valvula de avance lento, la caja de la caja de engranajes, la
bomba de aceite, el reductor, el mecanismo diferencial y el circuito hidraulico;

Caja de cambios hidraulica

2.3. Dibuje la carretilla elevadora parareparar

Cuando una carretilla elevadora hidraulica esta dafiada y necesita ser arrastrada por otro vehiculo,
se debe prestar atencion a lo siguiente:

(1) Retire el semieje de la rueda delantera antes de latraccion;
(2) Coloque la palanca de cambios en la posicidnneutral,
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Fenomeno

Causas

Soluciones

El embrague se
desliza o no se
separa

La placa de friccion estd grasa

Limpielo con gasolina y séquelo.

Se presiona el cojinete de liberacion
contra la palanca de liberacion en el
estado de
conjuncion.

Acorte la longitud de la varilla de
empuje del conjunto de la bomba
esclava

El recorrido libre del rodamiento de
liberacion es demasiado grande.

Alargue la longitud de la varilla de
empuje del conjunto de la bomba
esclava

Hay aire en el camino del petréleo

Exhale el aire

La placa de friccion esta danada.

Reemplace la placa de friccion por una
nueva

Sonido anormal en la
caja de cambios

Desgaste excesivo de engranajes

Despejar materia extrafia

Hay materia extrafia

Reemplace el engranaje

La placa de friccion esta danada

Reemplace el rodamiento

La caja de cambios
no puede cambiar de
marcha

La cabeza esférica no estd montada
en
el enchufe en la barra deslizante

Reinstalarlo
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3. Eje motriz

2.1 Descripcion general

El eje de transmision consiste principalmente en la carcasa del eje, el cubo, los semigjes, los frenos y otros
componentes. La carcasa del eje es una estructura de fundicion exterior, el neumatico se engancha en el cubo
con los tornillos y tuercas de doble cabeza a través de la llanta, la potencia se transmite a los semiejes a través
del mecanismo diferencial y financia el cubo impulsa la rueda delantera rotar. Cada cubo se instala en la carcasa
del eje a través de dos rodamientos conicos para que los semiejes solo soporten el par transmitido al cubo; El
sello de aceite se instala dentro del cubo para evitar la entrada de agua y polvo o fugas de aceite.

3.2 Método de instalacion del concentrador
(1) Engrase grasa de 100cc en el cubo y luego montela en los ejes;
(2) Use aproximadamente lkg.m de torque para apretar la tuerca de ajuste y luego gire 1/2 vuelta hacia atras;

(3) Cuelgue una balanza de resorte en el tornillo para medir si el par de arranque del cubo alcanza 5-15 kg.m, y
bloquee lentamente la tuerca;

(4) Instale la placa de bloqueo y la contratuerca, y bloquee la placa de bloqueo para fijarla;

(5) Instale el neumatico, preste atencion a que el vastago de la valvula de aire esté hacia afuera, y la cabeza del
tornillo de la llanta debe instalarse hacia afuera del automovil;

(6)
|
|
8
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1. Cubo 2. Anillo de empuje 3. Tuerca externa 4. Semi-eje
5. Tuerca 6. Cojinete 7. Anillo de fieltro 8. Tuerca del cubo
9. Tuerca 10. Sello de aceite
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3.3 Ajuste

Ajuste de unidad principal

1) La estructura de transmision principal se muestra a continuacion, el ajuste de la holgura del rodamiento en ambos extremos del
mecanismo diferencial de transmision principal y el contragolpe del engranaje se logra ajustando la tuerca de ajuste izquierda y
derecha 6, por lo general, la holgura del rodamiento debe asegurarse de que sea 0.05 mm, la reaccion del engranaje entre 0,15 y
0,3 mm, y la superficie de acoplamiento y la longitud de acoplamiento no inferior al 60%. Después del ajuste, es necesario usar la
placa de bloqueo 7 para un bloqueo confiable, mientras se ajusta el tornillo de empuje 3 para formar un espacio libre de 0.3 0.5
mm entre el pasador de empuje y el engranaje conico accionado. Atornille el tornillo de empuje primero al ajustar, y luego

vuelva a colocar 1/5 a 1/3 de vuelta, luego asegure con la tuerca
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1- Transmision principal que impulsa el eje del engranaje cdnico; 2- tuerca;

3- tornillo de empuje; 4- pasador de empuje;
5- Engranaje conico impulsado por el accionamiento principal; 6- tuerca de ajuste; 7-

Placa de bloqueo; 8- tornillo
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2) Ajuste del rodamiento del cubo

Vea la estructura del centro a continuacion.
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1- centro; 2- anillo de empuje; 3- tuerca exterior; 4- semieje;
5- tuerca; 6- rodamiento; 7- anillo de fieltro; 8- tuerca de cubo;
9- tuerca; 10- Sello de aceite

Al ajustar el rodamiento del cubo, debe quitar el semieje 4, la tuerca externa 3, el anillo de empuje 2 y asi
sucesivamente, y girar la tuerca interna 5, luego el espacio libre se reducira si gira hacia la derecha y aumentara si
gira hacia la izquierda. Al ajustar, primero debe apretar la tuerca interna 150 190N - m, y luego volver a colocar 3 4
agujeros. Al ensamblar, debe asegurarse de que un cierto orificio en el anillo de empuje corresponda con el pasador
de empuje en la tuerca interna, y luego instalar el anillo de empuje, la tuerca externa y el semieje, etc., y después del
ajuste, la parte trasera el cubo podra girar libremente.

Cada vez que desarme los rodamientos, debe limpiarlos y llenar la grasa a base de sodio en el espacio entre los
anillos interior y exterior del rodamiento cuando realice el montaje.

No debe danar el sello de aceite 10 en cada desmontaje, y al ensamblar el cubo, debe empujarlo hacia adentro
mientras lo gira. Una vez que estd dafiado, debe reemplazarse, en resumen, la grasa no se escapara a la zapata de
freno.
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4. Sistema de direccion
4.1 Resumen

El sistema de direccion esta compuesto principalmente por el volante, el soporte de direccion, la columna del cubo
de direccion, la brida de conexion y el mecanismo de direccion. El volante esta conectado a través de la columna
del cubo de la direccién, la brida de conexion y el mecanismo de direccion. La columna del cubo de direccion se
puede inclinar y ajustar a la posicion correcta para que el conductor pueda sentarse en una posicion de conduccion
coémoda.

El circuito del sistema de direccion hidraulica completa con deteccion de carga estd equipado con una valvula de
prioridad, por lo que se garantiza que se pueda distribuir el flujo, garantizando prioridad a su distribucion de flujo
preferentemente en cualquier condicion de trabajo para garantizar el suministro adecuado de aceite. Cuando el
mecanismo de direccion se coloca en el medio, solo un pequeiio flujo pasara a través del mecanismo de direccion,
lo que tendra un muy buen efecto de ahorro de energia.

4.2 Mantenimiento del sistema de direccién

Al reemplazar o mantener las partes dafiadas del sistema de direccion, preste atencion a observar los siguientes
asuntos:

(1) Gire el volante hacia la izquierda y hacia la derecha al maximo para ver si la fuerza hacia la izquierda

y la derecha es uniforme y la rotacion es suave yconstante;

(2) Verifique si el disefio de la tuberia hidraulica es correcto y si la direccion izquierda y derecha esta instalada
al revés;

(3) Levante la rueda trasera y gire lentamente el volante hacia la izquierda y hacia la derecha, repitalo varias veces
para excluir el aire en las tuberias hidrdulicas y el cilindro de aceite;

Puerto de retorno de aceite hidraulico, cavidad derecha del cilindro de aceite Puerto de
entrada de aceite hidraulico, cavidad izquierda del cilindro de aceite

- -
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4.3 Solucion de problemas del sistema de direccién
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Problema

Causa

Solucion

El volante no se mueve

La bomba de aceite esta dafiada o
funciona mal

Remplazarlo

La valvula de derivacion esta
obstruida o dafada.

Limpiarlo o remplazarlo

La manguera o la junta estan
daiadas u obstruidas.

Limpiarlo o remplazarlo

El volante esta duro

La presion de la valvula de
desviacion es demasiado baja.

Ajustar la presion

Hay aire en el conducto del aceite

Exhalar el aire

el restablecimiento del mecanismo de

direccion falla, la pieza de resorte de

posicionamiento esta rota o carece de
elasticidad

Reemplazar la pieza de resorte

la fuga interna del cilindro de
direccion es grande

Revise el sello del piston

La carretilla elevadora

El flujo de direccion es demasiado

Ajustar el flujo de la vélvula

Gran ruido al trabajar

combustible es demasiado bajo.

corre en forma de "S" o grande. desviadora
columpios
El resorte esta roto o carece de Remplazarlo
elasticidad.
El nivel de aceite del tanque de Repostar

La tuberia de succion de aceite o el
filtro de aceite estan obstruidos

Limpiarlo o remplazarlo

Fuga de aceite

El sello de la manga de la guia del
cilindro de direccién esta dafiado o el
tubo o la junta estan dafiados

Remplazarlo

(O8]
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5. Eje de direccién

5. 1 Descripcion general

El eje de direccion consiste en el cuerpo del eje de direccion, el cilindro de direccion, la biela, el nudillo y el volante.
El aceite a presion empuja el mufion de la direccion para dirigir a través de la biela del cilindro de pista y la biela
y el volante para desviarse para lograr la direccion. Y el eje de direccion esta conectado al contrapunto trasero del
bastidor a través del asiento amortiguador.

Eje de direccion
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6. Sistema de frenos

6.1 Descripcion general

El sistema de frenado es del tipo de freno delantero de dos ruedas y estd compuesto por el cilindro maestro del freno,
el freno y el pedal del freno. Segun la fuente de potencia de frenado, se puede dividir en frenado dinamico y frenado
ordinario. La potencia del frenado dindmico proviene del aceite a alta presion producido por la bomba de engranajes,

mientras que la potencia del frenado ordinario proviene del pedal del conductor.

6 7
3 45

{8 ]

8 9 10

1. Brazo del freno de mano
4. Muelle

7. Varilla de empuje

10. Brazo basculante

12. Zapata de freno trasero
15. Resorte

18. Tuerca de ajuste

21. Biela

17

2. Placa base 3. Zapata del freno delantero

5. Tuerca 6. Cilindro auxiliar del freno
8. Varilla de traccion 9. Muelle
11. Varilla de traccion inferior

13. Tapon de goma 14. Varilla de traccion
16. Trinquete 17. Varilla de ajuste

19. Casquillo de ajuste 20. Biela
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6.2 Usoy ajuste del freno de pie

Cuando se usa el freno de pie, después de presionar el trampolin del freno, la varilla de empuje acciona el piston del cilindro
maestro del freno, y el liquido de freno en el cilindro maestro es forzado dentro del cilindro de salve de freno a través de la
tuberia para empujar el piston del cilindro a fin de presione la zapata de freno contra el tambor de freno y la rueda se frenara.
El espacio libre entre la zapata de freno y el tambor de freno debe estar entre 0.3 1,5 mm. Si

no esta en este rango, debe ajustarse a tiempo.

Cuando se desgasta la placa de friccion de la zapata de freno, falla el mecanismo de ajuste automatico y aumenta la separacion
entre la pastilla de freno y el tambor de freno, se necesita el ajuste manual. E1 método de ajuste es el siguiente:

(1) Ajuste la rueda que necesita ajuste y relaje completamente el cable del freno de mano;

(2) Retire el tapon de goma del orificio de ajuste en la parte inferior del freno plato;

(3) Use un destomillador para sumergirse en el orificio de ajuste y presione hacia abajo dientes de trinquete de ajuste (tuerca

de ajuste 18) para abrir la zapata de freno, mientras gira la rueda con la mano, hasta que no pueda girar;

(4) Y luego presione hacia arriba los 2 3 dientes de trinquete de ajuste, luego la rueda debe poder girar libremente,

permitiendo una ligera friccion entre el tambor y el freno;

(5) Inserte el tapon de goma.

El mecanismo de ajuste automatico consiste en la barra de traccion superior, el balancin, la barra de traccion inferior y el
trinquete. Cuando el espacio libre entre la pastilla de freno y el tambor de freno aumenta, y el efecto del freno es deficiente,
puede iniciar el montacargas hacia atras y luego pisar el pedal del freno. Pisar 23 veces de vez en cuando, y el ajuste

automatico se puede lograr.

6.3 Usoy ajuste del freno de mano

El dispositivo de freno de mano adopta el mecanismo de freno mecénico de traccion manual con relacion de transmision
variable. El método de ajuste es el siguiente:

Primero, coloque la rueda hacia arriba y ajuste el espacio libre entre el tambor de freno y la zapata de freno a

0.3 0.5 mm como se describi6 anteriormente. Tire del mango del freno y gire el tambor del freno firmemente hasta que no
se pueda mover. De lo contrario, puede ajustar la tuerca de ajuste en ambos extremos del eje del freno y el manguito de
ajuste en el mango del freno para que la carrera cumpla con los requisitos de frenado.

Otra parte importante del sistema de frenado es el cilindro maestro del freno, y su estructura se muestra en la siguiente figura
(la figura es solo para referencia), el espacio libre entre el piston 8 y el mandril 3 esta entre 1.5 2 mm, asegurando asi que el
piston puede regresar a la posicion inicial bajo el efecto del resorte de retorno cuando se suelta

el pedal del freno.

(O8]
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Cilindro maestro del freno

1- horquilla de conexion; 2- tuerca;
5- alambre de acero anticipo;
9- Cuerpo de bomba;

13- primavera;

6- arandela de empuje;
10- arandela de cobre;

14- Conjunto de valvula de aceite;

R
'//. RN~ _f\

A

Cilindro esclavo de freno

1- asiento de resorte; 2- copa;
5- cuerpo del cilindro; 6- piston;

9- escudo; 10- Conector de manguera

También hay un cilindro auxiliar de freno, y su estructura es como se muestra en la Figura 1-20, el tornillo de
ventilacion 8 expulsa el aire en el sistema de frenos para garantizar una funciéon de frenado confiable. Durante el uso

y mantenimiento, el aceite tiene prohibido adherirse al freno.
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3- mandril de piston;

7- primavera;

3- mandril; 4- escudo;
7- copa; 8- piston;
11- Copa; Asiento de 12 muelles;

15- espaciador; 16- cubierta trasera

4- escudo;

8- tornillo de ventilacion;
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6.4 Solucion de problemas principales
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Fenémeno

Causas

Soluciones

El sistema de frenado
derrama aceite

Repararlo

La fuerza de frenado es
insuficiente

El espacio libre de la
zapata de freno no esta
ajustado

bien

Ajustar el regulador

El freno esta
sobrecalentado.

comprobar el deslizamiento

El tambor de freno y la placa de
friccion estan mal contactados

Ajustarlo

Hay materia extrafia en la placa de
friccion.

Repararlo o reemplazarlo

Hay impurezas en el liquido de

frenos.

Comprobar liquido de frenos

El pedal del freno (valvula de
avance lento) no esta
ajustado correctamente

Ajustarlo

Sonido de freno anormal

La superficie de la placa de
friccion estd endurecida o
tiene materia extrafa.

Repararlo o reemplazarlo

El suelo estd deformado o el
tornillo esté suelto.

Repararlo o reemplazarlo

El pedal de freno esta
deformada o instalada

Repararlo o reemplazarlo

incorrectamente.
Desgaste de la placa de friccion Reemplazarlo
El cojinete de la rueda esta flojo. Repararlo

Freno desigual

La superficie de la placa de
friccion es grasa.

Repararlo o reemplazarlo

La holgura de la zapata de freno
no esta bien ajustada

Ajustar el regulador

La bomba esclava falla

Repararlo o reemplazarlo

danado

El resorte del tambor de freno esta

Reemplazarlo

El tambor de freno esta
torcido

Repararlo o reemplazarlo

Gran carrera de freno

el sistema de frenado
derrama aceite

Repararlo o reemplazarlo

la holgura de la zapata de freno no esta

bien ajustada

Ajustar el regulador

hay aire en el sistema de
frenado

Exhalar aire

el angulo del pedal del freno
estd mal

Ajustarlo
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7. Sistema hidraulico

7.1 Descripcion general

El sistema hidraulico esta compuesto principalmente por el mecanismo de potencia, el actuador, el mecanismo de
control y el dispositivo auxiliar. Los componentes principales incluyen: bomba de engranajes, valvula de multiples

vias, operacion de valvula de multiples vias, cilindro de elevacion, cilindro de inclinacion y tanque de combustible.

7.2 Mantenimiento del sistema hidraulico

Antes y después del uso del vehiculo, debera prestar atencion a verificar si la tuberia, las juntas, el cilindro de
elevacion, el cilindro de inclinacion, la bomba de aceite, el engranaje de direccion hidraulico completo y el cilindro
de aceite de direccion en el sistema hidraulico tienen fugas o tienen fugas de aceite graves; comprobar si el aceite
operativo en el tanque de aceite operativo es suficiente; comprobando la limpieza de la pantalla del filtro en el
tanque de aceite operativo una vez por semana. En condiciones normales, el aceite hidraulico en el tanque de aceite
en funcionamiento se reemplazara cada 1200 ~ 1500 horas, y el aceite hidraulico de diferentes marcas y marcas no

se puede mezclar.
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Fenémeno

Causas

Soluciones

Capacidad de elevacion
débil o falla de elevacion

Engranaje excesivo de la bomba de
aceite y desgaste del cuerpo de la
bomba, gran espacio libre

Reemplace la pieza
desgastada o la bomba de
aceite

Desgaste del sello del piston del
cilindro de elevacion, espacio libre
demasiado grande y demasiada

fuga interna

Reemplace el anillo de sello de
pistacho

El resorte de la valvula de seguridad en
la valvula multidireccional y la valvula
de

inversion esta desactivado

Reemplace el resorte

Valvula de control y desgaste del
cuerpo de la valvula y demasiada fuga
de aceite.

Haga que el vastago de la
valvula sea cromado plateado
y el espacio libre entre él y el
hale debe estar entre 0.01 0.02

Fuga de aceite entre la valvula
multidireccional y la wvalvula de

Reemplace el anillo de sello

inversion
Fuga de aceite de tuberia | Verifique la junta de sellado y
hidraulica apriete el accesorio de tuberia

la temperatura del aceite hidraulico es

demasiado  alta (debe ser
>80°C), la viscosidad del aceite es baja
y el flujo es insuficiente

Reemplace el aceite hidraulico
no especificado, estacione para
reducir la temperatura del
aceite y verifique la razén por
la cual la temperatura del
aceite es tan alta

Sobrecarga

Cargue las mercancias segun sea
necesario.
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Soluciones
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El vastago del cilindro del
cilindro de elevacion tiene un
gran deslizamiento

El anillo de sello del piston del cilindro
de elevacion tiene fugas
internas

Reemplace el anillo de sello

La valvula de inversion de multiples
vias tiene fugas internas.

Reemplace el anillo 0

La via de aceite en la parte de elevacion
tiene fugas

Reemplace el anillo 0

La presion de la bomba de
aceite es insuficiente.

El anillo de cierre del sujetador
desgasta y pierde aceite.

Reemplace el anillo de sello

El aceite hidraulico se mezcla con el
aire, la tuberia hacia el oeste

tiene fugas de aire y el aceite
hidraulico no es suficiente.

Eliminar el aire y complementar el
aceite hidraulico.

El anillo de sello en la ranura de la Reemplacelo
cubierta de la bomba esta dafiado

El extremo del casquillo del Reemplacelo
cojinete lleva

El desgaste del engranaje de labomba | Reemplacelo
de aceite

La direccion de giro de la bomba de Reemplazar

aceite es incorrecta

La cantidad de descarga
del cilindro de aceite
basculante es grande

La valvula de inversion de multiples
vias tiene fugas internas.

Vuelva a colocar el anillo de
sello y reasigne el ajuste de
espacio

El sello del vastago del piston del
cilindro de inclinacion tiene fugas
internas

Reemplacelo

El anillo de sello de la manga guia tiene
derrame de aceite.

Reemplace la bomba de aire
correcta

Pesado para dirigir

El suministro de aceite de la bomba es
insuficiente, y el giro lento es ligero,
mientras que el giro rapido

es pesado

seleccione la bomba apropiada o
revise la bomba por un problema

El sistema de direccion tiene aire y
emite sonidos irregulares. Gire el
volante y el cilindro de aceite de
vez en cuando.

Retire el aire y verifique la linea de
succion.

El pasillo de acero dentro del cuerpo
de la valvula falla, es pesado tanto a
una velocidad rapida como lenta, y no
hay presion para girar

Compruebe si existe la sala de
acero y si hay algun cuerpo
extrafio

La presion de la valvula de
desbordamiento es menor que la presion
de trabajo o tiene materia extrafia, la
carga liviana se vuelve

ligera y la carga pesada es pesada

Ajuste la presion de la valvula de
desbordamiento o limpie la valvula
de desbordamiento

Alta viscosidad del aceite

Utilice el aceite con la viscosidad
recomendada.
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8. Sistema Eléctrico

8. 1. Resumen

El sistema eléctrico es un circuito negativo de un solo cable conectado a tierra. El sistema eléctrico se
compone principalmente del sistema de carga, sistema de arranque, sistema e instrumento direccional
electrohidraulico.

8. 2Diagrama esquematico del sistema eléctrico
Consulte el diagrama esquematico del sistema eléctrico en el catdlogo de piezas.

Inspeccion de vehiculo y mantenimiento

» Este manual solo implica la inspeccion y el mantenimiento relativo bésico, y la inspeccion, el
mantenimiento y la reparacion no estandar causando accidentes graves o acortando la vida ttil del vehiculo.
Para un funcionamiento seguro, péngase en contacto con el distribuidor / agente local para realizar la
inspeccion relativamente compleja, mantenimiento y reparacion.

La tabla de intervalos de tiempo de inspeccién y mantenimiento de piezas principales se establece en funcién
de las horas de trabajo y condiciones de funcionamiento (8 horas al dia, 200 horas mes). Si las condiciones de
trabajo son deficientes, por favor lleve a cabo el mantenimiento por adelantado "O" significa inspeccion,
mantenimiento

y suplemento, "e" significa reemplazo.

Programa de mantenimiento regular del sistema de alimentacion
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Articulos

Contenido Herramienta | 8 horas 200 600 1200 2400
horas horas horas horas

Inspeccion
visual de estado
de

(0] (0]
funcionamiento ) (o) 0
del motor

Sonido motor 0 0 0 0 (¢

Color de escape 0 0 0 (0] (o)

Limpiar o
reemplazar el o
filtro de aire

Revise el carter
y elimine la o
suciedad

verifique y
ajuste la
holgura de la
valvula de aire

Galga de
espesores

Apriete el
tornillo de
la

culata

Llave
de
torsion

Compruebe la
presion del
cilindro de aire

Manometro

(O8]
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Articulos Contenido Herramienta | 8 200 600 1200 2400
horas | horas horas horas | horas
. Vialvula y bloqueo 0 0
caja del del tubo
cigiiefial
velocidad maxima Tacometro o
bomba de sin carga
inyeccion del
gobernador
sistema de derrame de aceite o o o o o
lubricacion del motor
masa de aceite, 0 o 0 o o
limpieza
reemplazar el aceite
del motor ) ® { {
reemplace el ) () Y Y
elemento del filtro
de aceite del motor
Sistema Si el tubo de aceite o 0 0o 0 0 0
combustible combustible esta
perdiendo
Si el filtro de 0 0 0
combustible esta
bloqueado
Limpiar el filtro de 0 0
combustible ()
(gasolina)
Reemplazar el filtro
dieses (diésel) () o o
estado de presion de 0 0
la boquilla
Tiempo de ignicion 0 0 0
Tiempo de
inyeccion 0
drenaje del tanque o o o
de
limpiar el tanque de 0 0
combustible
revise el tanque de 0 o 0 0 0

combustible
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refrigerante

situacion de
manguera

rendimiento

reemplace el
refrigerante

sistema de
refrigeracion

situacion de
manguera

instalacion de la
cubierta del tanque
de agua

rendimiento

reemplace el
refrigerante
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Programa de mantenimiento regular del sistema de conduccion
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Articulos Contenido

Herramienta

8
horas

200
horas

600
horas

1200
horas

2400
horas

Situacion de
fuga

(o)

o

cantidad de
aceite y
cambio de
aceite

o

funcionamiento
de la palanca de
caja de cambios cambio y
hidraulica situacion de
aflojamiento

valvula de
control y
rendimiento
del embrague
hidraulico

rendimiento de
la valvula de
avance lento

pedal de marcha
lenta y
movimiento
vacio

reemplace el
elemento del
filtro de
succion de
aceite

primera

vezZ

Situacion de
Eje frontal fuga

Cambio aceite

Situacion de
aflojamiento de
los

tornillos
instalados

Test martillo
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Programa de mantenimiento regular de ejes y neumaticos
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Articulos

Contenido

Herramienta

8
horas

200
horas

600
horas

1200
horas

2400
horas

neumatico

Presion inflado

Baroémetro

grieta o
dafio

la situacion
de desgaste
de la banda
de rodadura

Medidor de
profundidad

situacion de
desgaste
anormal

si hay clavos
y otras
materias
extraiias en
los
neumaticos

instalacion
de
neumaticos

si el
tornillo
esta flojo

Test martillo

situacion de
dafos

llanta y
radios

situacion de
dafios en la
llanta, el
radio y la
rueda del
disco

cojinete de
eje

flojedad y
ruido

limpielo y
agregue
lubricante

eje

deformacion
del eje grieta
o dafio
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Programa de mantenimiento regular del sistema de direccion

AENOR

ER

Empresa
Registrada

1SO 9001

Articulos Contenido Herramienta | 8 horas 200 600 1200 2400
horas horas horas horas
Volante espacio de 1) fo) 0 0 0
instalacion
flojedad O 0 o 0 O
axial
radial @) 0 O
aflojada
condicion de 0 0 0 0 0)
uso
Engranajes 0 0 0 0
si los
tornillos
instalados
estan flojos
si el pin 0 0 O 0
Nudillo del maestro esta
eje trasero suelto o
danado
si hay ser, 0 0 0 0
deformacion
o daflo
situacion de Test martillo 0 0 o) o
instalacion
situacion de 0 0 0 0 @)
Cilindro de operacion
direccion
Si hay 0 0 0 0
fugas
si la bisagra 0 0 0

de
instalacion
esta floja

N
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Sistema de frenos mantenimiento regular

AENOR

ER

Empresa
Registrada
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200 600 1200 2400
Articulo Contenido Herramienta 8 Horas Horas Horas Horas Horas
Vacio
Recorrido del pedal
Pedal i i6
eda Sltuac19n dela o) 0 0 0 0
del operacion
freno Tuberia del freno
con aire o o o O O
Si el freno es seguro y
) confiable y si tiene
Vilvula del suficiente recorrido Q) (0] (@) (@) O
freno de
estacionamie-
nto
Calidad de manejo (0 (@] (0] O O
Calidad de manejo ) ) (0] (0]
Varilla,
cr‘,emallera Y |Si la conexion es suelta
asi 0 0 0 0
sucesivamente]
Daiio, fuga, ruptura
O O o o
) Conexion, piezas
Tuberia |apretadas, flojedad
(@) (@) (0] (0]
Fuga 0 0 o) o)
Ver'iﬁque el nﬁvel de ' 0 o 0 ® o
. aceite y cambie el aceite
Cilindro
maestro de  [§ir,acion de accion del
freno y cilindro maestro y del o
cilindro cilindro esclavo
esclavo
Fugas y dafios del
cilindro maestro y del
cilindro esclavo o
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Empresa
Registrada
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Fe KL BT 200 600 1200 2400
Articulo Contenido Herramienta 8 Horas Horas  Horas Horas Horas

Cilindro Cilindro maestro de

maestro de  freno y cilindro esclavo

freno y ]

cilindro

esclavo
Si las partes del tamborj _
de freno estan sueltas | Martillo o o o o
Situacion de desgaste )
de la placa de friccion, | Calibrador o
Movimientos de
zapatas de freno o
Si el pasador de
fijacion esta oxidado o

Tambor de
freno y Devolver el dafio del Regla
pedalde |resorte divisoria o
freno
Compruebe si el
intervalo de tiempo de
funcionamiento del o
dispositivo de ajuste
automatico es
adecuado
Tambor de freno
desgastado y dafiado o
Si el piso esta
deformado o
Deteccion
Si esta agrietado de fallas o
Freno piso

Sila instalacion es floja | o0 °
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Sistema Hidraulico
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Mantenimiento Regular
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Empresa
Registrada
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8 200 1200 2400
Articulo Contenido Herramienta Horas Horas Horas Horas
Cambie aceite o
compruebe el aceite ) ) )
Tan.que de Limpie el elemento
a(.:elte ) del filtro de succidn 0]
hldréullco de aceite.
Eliminar la materia
extrafia o
Filtro Reemplace el filtro de Primera
aceite retorno de aceite ver [ ] ®
Si la conexidn esta floja
Vastago de (0) (0) o
valvula de
control Situacion de la operacion 0 0 o
Fuga de aceite
Valvula Valvula de seguridad y
multi- funcionamiento de la
direccional valvula de bloqueo
Mida la presion de la Presién aceite o
valvula de seguridad
Fugas, aflojamiento,
Juntas de ruptura, deformacion, o) 0 0
tuberias dafios.
Reemplace la tuberia °1-2
anos
Si el motor hidraulico
tiene fugas o tiene ruido
O O (0]
Motor
hidraulico
(para Situacion de desgaste
acciona- del engranaje de
; transmision del o o
miento de
liquido) engranaje hidraulico

46




Programa de mantenimiento regular del sistema eléctrico

AENOR
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Empresa
Registrada
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200 600 1200 2400
Articulo Contenido Herramienta Horas Horas Horas Horas
Si el distribuidor esta agrietado
(0] O O
Si la bujia esta dafiada O
Ajuste el espacio libre de la
bujia o (0] (6]
Dispositivo Limpiar la bujia O () o
de encendido
(motor de Instalacion de cubierta y
gasolina) linea de alta tension. ()
Si el distribuidor esta dafiado e)
Desgaste y dafio de la parte o)
central del distribuidor.
Agregue lubricante para el eje (0] (0] (0]
Dafio a las lineas de alta tension. o
Motor de o
arranque Pifién de arranque o O O
Volumen electrolitico, limpieza o (0) (0] (o)
Bateria
Compruebe la gravedad especifica del o) o o
electrolito.
D.an(.)'de Hamess, aflojamiento de la o o o o
fijacion.
Cable
Aflojamiento de la conexion del
circuito o () Q)
Verifique el cableado del generador
d s 0 0 0 0
Compruebe si la correa del generador
esta floja o rota o o o
Generador
Compruebe la situacion de generacion
de energia del generador. O
C01Vnpruebe si los con.e.ctores o 0O o) o
. estan en buenas condiciones
Caja : -
eléctrica |Marque la casilla y si el complemento
es a prueba de agua o o o o
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Dispositivos de seguridad y accesorios de mantenimiento regular

AENOR

ER

Empresa
Registrada

1SO 2001

. . . 200 600 1200 2400
Articulo Contenido Herramienta 8 Horas Horas Horas Horas Horas
Protector de Si la instalacion Martillo
techo y es firme o O O (o) (o)
Carga Compruebe la
deformacion, O Y Y O Y
Respaldo o L
Trabajo e instalacion o) o) o) o 0
Luz Trabajo e instalacion 10 o o o o
indicadora
de direccién
Trabajo e instalacid
Altavoz rabajo e instalacion o o o o o
Trabaio o instalacid
Luz y rabajo e instalacion o o o o o
bombilla
Zumbador |Suciedad, dafio o o o o o
de marcha
atras Vista trasera (0] (o) (o) (0) (o)
Espejo Condicion de trabajo o o o o o
retrovisor
Instrumento |Compruebe si los
tornillos estan dafnados o o o
flojos.
Si el marco y la viga
Asiento estan dafiados y 0
agrietados
Si los remaches y los Martillo
tornillos estan flojos o
Si es necesario, verifique
las partes que han sido () o o O
reparadas
Control general
Cuerpo del [Verifique la lubricacién |
auto después de la limpieza. |Pistola engrase o o




Reemplazo regular de piezas clave de seguridad

Para poder usar la carretilla elevadora de manera segura, es necesario reemplazar las siguientes partes clave
de seguridad regularmente.

El material de estas piezas cambiara mas alla del tiempo especificado, o se desgastard o envejecera facilmente, y
es dificil determinar la situacion de las piezas solo a través de un mantenimiento regular. Por lo tanto, después de
un cierto periodo de tiempo, independientemente de su situacion, estas partes deben reemplazarse, lo cual es
necesario para mantener siempre su funcién completa. Sin embargo, si estas partes tienen alguna anomalia antes

de que llegue el intervalo de reemplazo, deben repararse o reemplazarse de inmediato.

Si hay indicios de dafios en la abrazadera de la manguera, como deformacion o grietas, reemplace la abrazadera
y la manguera al mismo tiempo.

Tenga en cuenta que la garantia no incluye el reemplazo periddico

Tabla de partes importantes

Serial nimero Nombre Vida de servicio
Cilindro maestro, tazon de aceite de la rueda y sello

1 antipolvo, etc. 1
o) Tubos y mangueras de freno o)
3 Manguera de direccion asistida o)
4 Freno y otros interruptores (hidraulicos) o)
5 Manguera de combustible o)
6 Piezas de goma dentro del sistema de direccion asistida. o)
7 Cadena de elevacion 7.4
8 Manguera hidraulica o)
9 Manguera de convertidor de par hidraulico o)
10 Manguera de combustible o)
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Datos de mantenimiento

AENOR

ER

Empresa
Registrada

1SO 9001

PARTES CHEQUEAR UNIDAD 1.5-1.8t 2-3.5t
Neumatico |Presion de|Rueda delantera Kpa 790 860
inflado de
... _|Rueda trasera
Sistema de neumatico Kpa 790 860
conduccion -
Apriete el |Rueda delantera Nm 126-165 376-502
tornillo
Tuerca de Rueda trasera N 126-165 376-502
cubo de m - -
Volante Espacm 11brf3 (cuapdo labombal 3100 3.10°
estd en funcionamiento)
Despeje mm 1-3 1-3
Sistema de Pedal de —
direccion y avance Viaja antes del enlace mm 0 0
frenado lento Altura inicial del pedal y placa
frontal
mm 82 82
Pedal freno |Despeje mm 10 10
Altura inicial del pedal y la
placa frontal. mm 82 82
Freno Fuerza de funcionamiento del N 250 250
freno de estacionamiento
Protector de | Montaje de |Apriete el tornillo
arriba pedales Nm 135 135
Contrapeso Apriete el tornillo Nm 1293-1723 1293-1723
Montaje del Apriete el tornillo
eje delantero Nm 193-257 193-257
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Configuracion estandar y opcional

Dispositivos

Configuracion estandar Configuracion opcional

Eje de traccion delantera simple Eje de doble traccion delantera

Neumaticos Carlisle y Chaoyang

Neumatico CST

Neumatico CST con agujero, Zhongce blanco, ITL,
neumatico s6lido Chaoyang

Valvula multidireccional Shimadzu bidireccional Valvula multidireccional Shimadzu de tres y cuatro
vias
Valvula multidireccional Shimadzu de dos vias, tres
vias y cuatro vias de Haihong
Valvula de retroalimentacion de carga SD de dos
vias, tres y cuatro vias Shimadzu valvula
multidireccional
Filtro de aire de una sola capa Filtro de aire de elemento de filtro dual incorporado

Prefiltro externo + filtro de aire de una capa

Prefiltro externo + filtro de aire de elemento de filtro
dual incorporado

Filtro de aire externo + filtro de aire de una capa

Filtro de aire externo + filtro de aire de elemento de
filtro dual incorporado
Asiento BF2-2 Asiento funcional
Radiador de aluminio Radiador de cobre (2-3.5T)

Valvula de seguridad

Escape bajo (cuatro toneladas pequefias para escape Alto escape
alto)

Protector superior estandar Cabina

Cabina con aire acondicionado.

Portico estandar, portador de brazo de horquilla Consulte el manual de parametros
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Sistema de reduccion de gases de escape (Etapa V)

Instrucciones generales

AENOR

ER

Empresa
Registrada

1SO 2001

Los motores de Euroyen estan disefiados para cumplir con la normativa de emisiones de la Etapa V mediante un

catalizador de oxidacion diésel (DOC) y un filtro de particulas diésel (DPF).

ElI DOC, un catalizador de oxidacion, reduce las emisiones de HC y CO mediante un catalizador, mientras que el

DPF recoge las particulas (PM) emitidas por los motores diésel.

1.4

x a0
'HIIIH'

Mo. Part Name Cuantity
1 DOC (Diesel Cwidation Gatalyst) 1
2 | OPF (Diesel Particulate Filter) 1
3 | Temp. Sensor 1
4 | DPF Delta P Sensor 1
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Postratamiento

El postratamiento consta de un catalizador de oxidacion diésel (DOC) y un filtro de particulas
diésel (DPF). EI DOC contiene un catalizador de oxidacion diésel (DOC) y un filtro de particulas
diésel (DPF).

Catalizador de oxidacion diésel (DOC)
Descripcion general

EI DOC es un sistema que oxida y elimina las emisiones de HC (hidrocarburos) y CO
(monoxido de carbono), produciendo H:O (agua) y CO: (dioxido de carbono) en el proceso.

En el modo de Regeneracion Activa, también aumenta la temperatura del DPF para facilitar la
oxidacion del HC (diésel) descargado a través del colector de escape, ademas de acelerar la
regeneracion pasiva de las particulas (PM) acumuladas en el DPF mediante la conversion de
NO (monoxido de nitrogeno) en NO2 (dioxido de nitrogeno).

Como se muestra en la figura a continuacion, se instala un sensor de temperatura en la parte
frontal del DPF (filtro de particulas diésel) para controlar la temperatura del DOC durante la
regeneracion activa.

EC24180183

1. DOC 3. DPF
2. Sensor de temperatura 4. Sensor delta P del DPF

AENOR

ER
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Filtro de Particulas Diésel (DPF)
Descripcion general

El sistema DPF (Filtro de Particulas Diésel) previene la emision de particulas (PM) en las
emisiones a la atmosfera y esta compuesto por el cuerpo del DPF, un sensor de temperatura
de los gases de escape y un sensor de presion diferencial.

El DPF esta compuesto por una pared porosa capaz de filtrar las particulas. A medida que los
gases de escape pasan a través del DPF, las particulas se acumulan en él, mientras que el
resto de los gases de escape viajan a través del DPF hasta el sistema SCR.

Posteriormente, las PM acumuladas en el DPF se eliminan mediante un método de
regeneracion adecuado.

Regeneracion del DPF

ElI DPF filtra el hollin, un contaminante presente en las emisiones de los motores diésel. Una
acumulacion excesiva de hollin en el DPF provoca problemas como una disminucion de la
potencia del motor debido al aumento de la contrapresion, o que hace crucial la regeneracion
para eliminar las particulas en suspension (PM) del DPF.

La ECU (Unidad de Control del Motor) calcula la cantidad de humo de escape utilizando la
senal del sensor diferencial del DPF, el tiempo de funcionamiento del vehiculo, el consumo de
combustible del vehiculo y los datos de simulacion del motor. Una vez que esta cantidad
alcanza un nivel determinado, la ECU realiza la regeneracion del DPF.

La regeneracion, un proceso que implica la quema de las PM acumuladas, aumenta la
temperatura antes del DOC mediante el ajuste del acelerador del motor y la postinyeccion
cercana, ademas de elevar la temperatura del DPF por encima de la temperatura de
combustion del escape (580 °F o superior) para quemar los gases de escape mediante la
postinyeccion lejana. Tras la regeneracion del DPF, solo quedan cenizas en él.

La regeneracion del DPF incluye la regeneracion activa durante la conduccion y la
regeneracion forzada realizada por el conductor.

EJOOMDED
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Lampara e interruptor de regeneracion del DPF

1. Lampara HEST (alta temperatura del sistema de escape) Esta lampara avisa al conductor
cuando se descargan gases de escape calientes del motor durante la regeneracion del DPF.
Asegutrese de mantener el area alrededor del colector de escape libre de materiales
inflamables.

--E'::;>

EJOOMOE1

2. Lampara de regeneracion del DPF

Esta lampara se enciende durante la regeneracion o cuando se necesita, y se apaga durante la
regeneracion activa al conducir si el nivel de hollin es inferior al 100 %.

La lampara se muestra como se muestra a la derecha cuando el conductor desactiva la
regeneracion.
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