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PREFACIO

La carretilla elevadora marca Euroyen, adopta el Gltimo sistema de mastil de visibn amplia,
transmision hidraulica, freno automatico de aumento de presion. tiene el motor y los
instrumentos de alta calidad que lo acompafian. Por lo tanto, tiene las ventajas de alto
rendimiento, operacién conveniente, amplia visibilidad, sistema de direccion flexible, sistema de
frenos confiable, motor potente, bajo nivel de ruido, emisiones respetuosas con el medio
ambiente.

El folleto tiene una breve introduccién de la carretilla elevadora contrapesada de combustién
interna, incluidos los parametros, la estructura de los componentes principales, la método de
trabajo, el funcionamiento y el mantenimiento. Para ayudar al conductor a comprender mejor la
méquina y aprovecharla al maximo, lea este manual detenidamente antes de la operacién.

Por favor, cumpla estrictamente las regulaciones y avisos indicados, opere la carretilla elevadora y
séaquele el maximo provecho.
Nos reservamos el derecho a realizar cambios en las especificaciones sin previo aviso.

DECLARACION

Los vehiculos incluidos en el manual son maquinas especiales para lugares especificos, como
fabricas, atracciones turisticas, parques infantiles, etc. segin Reglamento de supervision de
seguridad de equipos especiales.

AENOR

E

Empresa
Registrada

1S0 9001




AENOR

E

F O R K L I FT7 R:::::‘
INDICE

I, Descripcion de los componentes de la carretilla elevadora y marcas de advertencia ------- 1
11, Conduccion , Operacion y mantenimientodiariode lacarretilla - -« -« «vovevvvinniiiii, 11
L. Transporte de la Carretilla: --«««« o rreeemerrri 11
2. CUSTOTIA 0 18 CAITELIIAL «++r v rvrrrremrnnentn et ettt et ettt et et naenes 11
3. COMPIrODACION PrEVIA @l UISO: -+ +++ e 11
4. 0peracion de 1 CATELlla «+++++++++rrrrrrrrrrertiiiiiii i 18
5. Precauciones d@ OPEIACION «+«««««« xrrrrrrrtmrrrtts ettt 20
B.El ACEILE @ 12S CAITEUIAS -+« v+ v rrrrreemermmmnent ettt ettt ettt et e e e e aeaaens 21
7. SISTEMA 0 IUDIICACION «+ - v« v v rrremntrnntrnee ettt ettt e et e et e et et e et et aeeaneens 22
111, Parametros teCniCOS de 1a CArTEtilla -« «« -+« rxxrrerrenmenmnein it 23
IV, La estructura, principio, ajuste y mantenimiento de la carretilla elevadora «-«----+--oeovveenens 26
|, SISTEMA ENCENTILO -+ v v rrrrrnetae ettt et ettt e ettt 26
. 1 Descripcion general del generador: -« «« o  rrrerrrrii 26

13

1 3

AJUSEES el gENEIATOr +++vv rvrerriiiiiii i 27

l.a 3
T =) 04T W0 o o= 10 R PP 29
[T =T=Ye Y Yoy = 1 (=) o=V (o) TR E TP 31
2. SiStema de gas EIECHICO -+ xrrrrrrrrrrrers ittt 32
S I =T U101 o W 32
2.2 INtrodUCCION @ 1@ OPEIACION -+« +++rvrrrrs ettt 33
3. BOMBDA JE FIEIO « -+ v v vrrntnttttet ettt ettt ettt e e et et 38
3. 1 Cilindro de rueda de @mMbBrague -« ««««««  rrerrmnrriii i 38
3.2 El cilindro maestro del @mbrague: -« -+« «««« e 38
4. 4. Dispositivo de transmision NidraUICa «+-«««««« xrrerrerrmii s 39
4.1 DESCHPCION GENEIAI + ..iiiviieitiii ittt ettt st et e et e e st e e e st e e sbe e e ssaeeesbaesbaeessaeaesnaae e 39
A 2D ALOS tECIICOS ## v rrrrrrrnnsrseeeannanseeeeataasseeeataaaseseataaarsseeaiaereeeeatiaaeesretiassreeennns 39
4 . 3PriNCIPIO OPEIALIVO «++++rrrrrsstrrrtttt ettt 40
L. CONSEIUCCION v v v renrranaeanataea et et st st e et e et s e aetsaeasaeaaeaeaaeaeaeaeaeannnnes 41
4.54 5 Instan, medicion de Presion de aceite, NOtAS ««««««+x xrerererrr 47
4.6 Motivo Y MELOdO de @ @V a -« -« «e eemrer et 48
A.71Laruta del aCEIte NIOIAUIICO -« -« -« rrrrrrrrrnennenn ettt ettt a e e eeanens 41
4.8Dibujo de la carretilla elevadora dafada:-««««««««««++ rrrrrrrrrrrrrimiiii 50
4.9 La posicién de enlace y la presién del aceite. Y temperatura del aceite -+« voveeeeeiennes 50
B, Bl €] MIOTIZ 51
LT R o U 081 o R 51

5.2 El procedimiento de instalacion del cubo de larueda « -« v 52



AENOR

E

F O R K L I FT7 R::x-
6. SISLEMA T CIFECCIGN «+«++++ e e eeenet ettt ettt ettt ettt e et et ettt et e et e eaaeees 54
B. LLRESUMIBIN. ...ttt s e e bt e s e bt e et e bt e nnr e 54
LT N4 o111 €= I 55
6.3 La inspeccion después de volver a montar el sistema de direcCion -« -+ voveeeeviiiiiins 57
7. Eje d dir@CCION «++-rvvremrerrriiie it 58
A T 113 €010 | Do o1[o) o F 58
7.2 Nudillo de direccion y pasador de direCCion PrinGIPal «+«««««««««erreeeearrmmimmiriiiiiiin, 60
T3 CUDO # v v rr e r e e e ettt et et e e e e e 60
TA  CiliNArO 0 QIFECCION -+« ++ereeenemet ettt et ettt et e e et ettt ettt e aeaes 60
7.5 Ajuste de la precarga del cojinete de la rueda trasera ««« -+« e 61
8. SISTEIMA U@ frENOS -+ -+ v v e s e e st aas e tia ettt tia st s e st s et s et s et s aanaseaaseanaseanaseannnees 62
S| REOSUIMIEI =+ v v v v v nresrasnstassassaeassa st sssstasssss s sasassetaenssenasnsneessnsneensnenasrneensnnnns 62
8.2 MaNntenimIieNntO e FreNO 0 FUEMEA -+« «««xrrrrrrrerrrmmerneatrt ettt aaneaaees 67
(SIS T = s AT W A 116 | €= T8 [Tore IR TR P 74
9. 1 DAESCHPCION GEMEIAI- -+ ++r e rreneet ettt 75
9.2 BOMDA PIINCIPAI.....ceeeiiiiiit ettt 75
9.3 Valvula de control y VAIVUIA de fIUjO- -+« ««rrererrerrrii 76
0.4 CirCUItO de aCeite NILITAUIICO -+« v v rremrrrmetrneett ettt ettt et eae e 79
95 Operacion de la valvula de control MUItPIE -« «+«xxrrererreii 81
L N R A1 ITaT0 [0 W=l = V= Yo o] s R 81
9.7 VAlvula reguladora de flUjo-««««««««xxerrrrermrii 83
L XTI @i1ITaTs [0 e =1 816 11 8T= e 1o o W 84
99 Eltanque de aceite NidrAUNICO - -««««x rrrrermmrrii 85
9. 10 Mantenimiento de la bomba de aceite prinGipal -+ «««««+++exrrrerrrrii 88
9. 11 LA PrUBDA +vvreerreneet e 92
9. 12 Solucion de ProbIEMAS « «....cciiiiii it 93
10, SISTEMA UE EIEVAGION « -+« rrrnrrrmeeneett ettt ettt ettt ettt ettt e e et ene e aneens 95
10.1 DESCHPCION GEMEIAL -« +++rrreersn ettt 96
10.2 MASLIES INtErIOrES Y EXIEIIOIES -+« + rrrr s rrrn ettt 96
10.3 Elestante y el respaldo de [a horquilla -«« -+« --rveeeeemeri 96
104 La poSiCiON del rodillo - -««xxxrrrrereeriii 96
O LS Y 1= 8118 A 1T=) 8 (o WP 98
V. SEIVICIO PEIGMICO -+ ++++rerrererietiiiiiii i 100



Descripcion de los componentes de la carretilla elevadora y marcas de

advertencia

COMPONENTES PRINCIPALES

10 11

[.Mastil

2.Cadena

3. Horquillas

4. Cilindro de
inclinacion

5. Eje trasero

6. Tapa del motor
7. Asiento

8. Tejadillo protector

9. Contrapeso
10. Cuadro
11. Eje motriz

12. Cilindro de
elevacion
13.Volante
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MANDOS DE CONDUCCION Y PANEL DE INSTRUMENTOS
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(I) ON

1. Palanca del freno de
estacionamiento 2. Volante

3. Botén de inicio

4. Control de luz e interruptor de sefial
de giro

5. Palanca de elevacién

6. Palanca de inclinacion

7. Palanca de cambio de marcha (avance-retroceso)
(modelos mecanicos

8. Palanca de cambio de velocidades (alta-baja velocidad)
(modelos mecanicos)

9. Medidor combinado 10.Pedal acelerador
11. Pedal de freno

12. interruptor de
encendido
13. Pedal de embrague (transmisién mecanica)

Pedal de freno y marcha lenta (transmision hidraulica)
14. Palanca de ajuste del volante

Compruebe el método de cada lampara de advertencia
Compruebe el método de cada luz de advertencia Compruebe
si todas las luces de advertencia se encienden cuando el
interruptor de encendido esta en ON.

Use el interruptor de control de luz para verificar

la lAmpara de iluminacion del medidor.
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INTERRUPTORES Y PALANCAS INTERRUPTOR DE ENCENDIDO
(OFF)----- Posicion de parada del motor. La insercion y

extraccion de la llave se realizan en esta posicion.

(ON) AAAA A Posicion de funcionamiento del motor.

Ubicado en una posicion en el sentido de las agujas del
reloj (OFF). El calentador de admisién se precalienta

0 JSTART
¢ o

antes de comenzar en el modelo diésel. RANQUE ------
Motor, posicion de arranque. Ubicado en una posicién

en sentido horario desde la posicién (ON).

Después de arrancar el motor, suelte la llave y volvera a la posicion (ON) autométicamente.

En el modelo con convertidor de par, el motor no arranca a menos que la palanca de control esté

en la posicién neutral.

Precauci 6n

A Nunca opere el interruptor de encendido sin primero sentarse en el asiento. De lo contrario, la
carretilla elevadora podria comenzar a moverse sin control, provocando un accidente.

A No deje el interruptor en la posicion (ON) cuando el motor esté parado. Puede provocar una
descarga excesiva de la bateria.

ANo gire el interruptor a la posicién de ARRANQUE mientras el motor esté funcionando.

APor razones de seguridad, se recomienda siempre arrancar el motor de un vehiculo con la
palanca de cambios de la transmision en la posicion neutral.

ANo haga funcionar el motor de arranque durante mas de 30 segundos de forma continua. Regrese
el interruptor a la posicion (APAGADO) y espere al menos 30 segundos antes de intentar reiniciar.

.Precauci 6n

AEn el caso del interruptor de encendido anti-reinicio (disponible opcionalmente), asegurese de
cambiar el interruptor a la posicion (APAGADO) antes de intentar arrancar el motor nuevamente.
AcCuando el interruptor de encendido esta en la posicion OFF (motor apagado), la horquilla no
se movera hacia abajo incluso si se acciona la palanca de elevacién. Sin embargo, si se sienta
en el asiento y enciende el interruptor de encendido, puede bajar la horquilla. No opere la
palanca de elevacion antes de subir al vehiculo y arrancar el motor. (llave de blogueo de
elevacion)
. Sila lampara de diagndstico no se apaga incluso cuando el operador se sienta en los asientos,
la energia de la bateria puede estar baja. En tal caso, no conduzca el vehiculo hasta que la luz
se apague, de lo contrario, es posible que el vehiculo no funcione correctamente. . Si esta
obligado a conducir el vehiculo, hdgalo con sumo cuidado. Ademas, deje de conducir y pida a
un distribuidor que lo inspeccione si la lampara no se apaga 1-2 minutos después de que el
motor arranca, o cuando acelera el motor por un tiempo. (Para vehiculos diésel, la lampara de
diagnostico puede encenderse durante un tiempo para calentar el motor después de un arranque
en frio. Sin embargo, esto no es un problema o falla del motor).
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Interruptor integrado de luz y sefial de giro

Este interruptor sirve como control de luz de dos posiciones
e

interruptor de sefal de giro. Interruptor de control de luz

Independientemente de la posicion del interruptor de llave,
este interruptor le permite encender y apagar la iluminacién.
Este interruptor tiene dos posiciones. Con el interruptor en
cada posicion, la lampara se enciende como se muestra a

(1) Giro a la izquierda continuacion.
(2) Giro a la derecha Nombre de la ldmpara Step 1 Step 2
Lamparas de cabeza 0
Lucedegélibolaterales,luces o o
traseras
Lamparadeiluminaciondelmedidor 9)
Precaucion

No mantenga las luces, como los faros delanteros, encendidas durante mucho tiempo cuando el
motor esté parado. Eso

puede causar una descarga excesiva de la bateria y hacer imposible el arranque del motor.
Interruptor de sefial de giro (opcidn)

Haz que las luces direccionales parpadeen

Giro a la izquierda:----«--«--+ veeeen Empujar hacia adelante

Giro a la derecha: -« ovevveenenn Tirar hacia atras

El interruptor de sefial funcionara cuando el interruptor de encendido esté en ON.

Palancas de cambio de marcha (modelos mecanicos)

Palanca de cambio de marcha adelante-atras (lado derecho)
Palanca para cambiar entre avance y retroceso.

Adelante «-«--veneeen Empuje la palanca hacia adelante
Marcha atrds------«---- Tire de la palanca hacia atras

La posicién neutra esta a medio camino entre las posiciones de
avance y retroceso.

(1) Alante precaucion

(2) inversa El motor no se puede arrancar a menos que la palanca de
(3) Baja velocidad cambios esté en la posicion neutral. Detenga el vehiculo antes de
(4) alta velocidad cambiar entre avance y retroceso.

Palanca de cambio de velocidad alta-baja (lado izquierdo)

Palanca para cambiar la velocidad de desplazamiento entre la
velocidad baja (primera) y la velocidad alta (segunda).




Velocidad baja:-- e Empuje la palanca hacia adelante

Velocidad alta «-:-xvevevereenns Tire de la palanca hacia atras

La posicidn neutra estd a medio camino entre las posiciones de alta y baja velocidad.

Teniente precaucion

A Detenga el vehiculo por completo antes de operar la palanca de cambios de avance-

retroceso.

AColoque siempre las palancas en la posicion neutra antes de arrancar el motor.

AEI motor no,<se nnpdn\armnmr a menns nue la palanca de cambios esté en la posicién neutral.
\ Botén claxén

Presione el boton en el centro del volante para hacer

sonar el claxon.

El claxdon sonard incluso cuando se apague el

encendido.

Palanca de elevacién

Para subir y bajar las horquillas.

Levantar -« vovveeeees Tirar hacia atras
Bajar -« oot Empujar hacia adelante

La velocidad de elevacion se puede ajustar por los
grados de presion del pedal del acelerador y la carrera
de operacion de la palanca.

La velocidad de descenso se puede ajustar solo por el
grado de carrera de operacion de la palanca.

(1) Inferior
(2)Elevacion

Palanca de avance -retroceso
Palanca para cambiar entre avance y retroceso.

Hacia adelante .-« vovovveeinninnnn, Empuje la palanca
hacia adelante (F)
\INVErso |« ovverveninnnns Tire de la palanca hacia atras

1La posicion neutra (N) estd a medio camino entre el avance y el
posiciones inversas



Pedal de marcha lenta (l)

A medida que se presiona el pedal de
avance lento, la presién de aceite en el
embrague hidraulico disminuye en
consecuencia el aceite, lo que permite al
operador realizar la operacion de avance
lento. Use este pedal para mover la
maquina lentamente mientras opera el
sistema de elevacion a alta velocidad.

Cuando se presiona al maximo, este pedal
de avance lento sirve como pedal de freno.

Pedal del acelerador (3)

El pedal del acelerador aumenta Ila
velocidad del motor. Con este pedal suelto,
el motor funciona al ralenti.

Pedal de freno (2)

Presione este pedal de freno para reducir la
velocidad o detener la carretilla. Al mismo
tiempo, se encienden las luces de freno.

Palanca de inclinacion

Incline el méstil hacia adelante y hacia atras. Adelante
-------------------- Empujar hacia adelante Hacia atras
-------------------- Tirar hacia atras

La velocidad de avance, retroceso o inclinacion se puede
ajustar

por los grados de presion del pedal del acelerador y la carrera
de operacion de la palanca.

.Ten.precaucién

Asiempre opere la palanca de inclinacion desde una posicion
sentada.

() Inclinacion
hacia adelante

(2)Backward volante y asa redon_da _ _ _ o _

= El volante controla la direccién de giro hacia la izquierda o hacia la
tilting derecha.

AUtilice su mano izquierda para operar el mango redondo.



(3) (1) Bloqueo
(2) Marcha
(3)Freno
de mano

(1) Tope de horquilla

(1) Barra

Palanca del freno de estacionamiento

Al estacionar, agarre el mango de la palanca y tire
completamente hacia usted. Al soltarlo, sujete la
empufiadura de la palanca y luego empujela hacia atras.
mientras opera la palanca del freno de mano, mantenga el
pedal del freno completamente presionado.

Teniente precaucién

ANunca sujete la palanca por otra parte que no sea la
empufiadura porque podria pillarse un dedo. Al soltar el freno
de mano sujetando la palanca para comenzar en una
pendiente, por ejemplo, sujete la empufiadura por encima del
saliente.

AAI estacionarse en una pendiente, aplique calzos en las
ruedas.

Aviajar sin soltar el freno estropeara el rendimiento del freno

Horquillas
Levante cada tope de la horquilla y girelo para soltarlo

de modo que las horquillas se puedan mover hacia la
izquierda y hacia la derecha.

Ajuste las horquillas en la posicion mas adecuada para
la carga. Al ajustar las horquillas, asegurese de que el
centro de gravedad de la carga corresponda con el
centro de la del vehiculo

. Después del ajuste, gire los topes para bloquear las
horquillas en su lugar.

Teniente de advertencia

Hacer que las horquillas estén bloqueadas antes de
llevar una carga.

Barra de remolque

La barra de tiro esta ubicada en la parte trasera del
contrapeso y se usa para tirar del vehiculo cuando sus
llantas caen en un canal6n o se atascan en el barro.
También se puede utilizar para cargar la carretilla
elevadora en una carretilla u otro vehiculo.

Tenga precaucion

La barra de tiro no debe usarse para remolcar la
carretilla elevadora o para remolcar otro vehiculo
usando la carretilla elevadora.
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(1) Palanca
asiento

(2) Cinturdn

I

Asiento del operador

El asiento del operador y el cinturbn de seguridad se
proporcionan para su seguridad. El asiento se puede mover
hacia adelante y hacia atras para ajustar la posicion mientras
se tira de la palanca de ajuste hacia arriba.

Asiento con suspension

El mecanismo de suspensién del asiento proporciona una
cémoda posicion de asiento segun el peso del conductor. La
posicion de conduccién optima se puede establecer mediante
el pomo y las palancas. El asiento elastico puede reducir la
vibracién de la carretilla elevadora en funcionamiento.

Tire de la palanca deslizante hacia la izquierda para ajustar la posicion hacia
adelante y hacia atras del asiento. El asiento queda asegurado en su posicién
cuando suelta la palanca.

Precaucion

Después del ajuste, sacuda ligeramente el asiento hacia adelante y hacia atras
para confirmar que el asiento esta firmemente bloqueado en su posicion

Cinturén de seguridad

Para abrocharse el cinturén de seguridad, saquelo del retractor e
inserte la pestafia en la hebilla. Oira un clic cuando la pestafia se
bloquee en la hebilla. Tire del cinturon para asegurarse de que la
hebilla esté bien cerrada. La longitud del cinturon de seguridad se
puede ajustar automaticamente a su tamafio.

Método de desconexion

e liberacion y permita que el cinturdn se retraiga.

Advertencia

A Cintur .- n dSeasemrogyucintiréhaleseguridad pueden
reducir el riesgo de lesiones graves o la muerte en caso de que el
carretilla vuelque. Sus posibilidades de evitar lesiones graves o la
muerte en un vuelco son mayores si permanece con la carretilla en el
compartimiento del operador.
A Utilice siempre el cintur-n de
maquina. Las maquinas pueden volcarse si se operan
incorrectamente. Para proteger a los operadores del riesgo de
lesiones graves o la muerte en caso de vuelco, lo mejor es sujetarlo
firmemente en el asiento. El asiento y el cinturon de seguridad le
ayudardn a mantenerse seguro dentro del vehiculo y del
compartimiento del operador, en caso de que se vuelque, no salte,
agarre el volante, apoye los pies, inclinese en direcciéon contraria al
vuelco y Quédese con la carretilla elevadora. Siempre abroche el
cinturén de seguridad cuando conduzca su carretilla



(D) Botdn capd

Apertura del cap6 del motor

1. Al tirar hacia arriba de la palanca de liberacion del
blogueo del capé del motor se liberara el bloqueo del
cap6 del motor y el cap6 del motor se levantara
ligeramente.

2. Levante el cap6 del motor.

3. Mantenga el cap6 del motor abierto, luego agitelo
ligeramente para verificar que el resorte de gas esté
bien sujeto antes de soltarlo.

Cierre cap6

Cierre el cap6 del motor en silencio y presione el cap6
hasta que escuche un clic.

Precaucion

Operar el vehiculo sin bloquear firmemente el cap6
del motor es muy peligroso. Asegurese de verificar
el bloqueo firme antes de operar el vehiculo.



Marcas de advertencia
Las marcas de advertencia estan adheridas a un vehiculo. Antes de conducirlo,

asegurese de leerlos detenidamente .

0

EL@-@W
_lo

A —-v--m----u.-..u

CARRETILLAELEVADORADECOMBUSTIONINTERNA (

1
kPaR:

lirePressure
Equipment No.

B 4

L

I GCIV@ 0

with the factory
oo

al>, <operator's manual for safety operation>, <quality

g, 6o operation, unseascnable mainknance, accident, improper

s

) L

the <operating and

or using the

y
guaranios> bafore driving the forki®, lodow the corect Instructions curing operating, and o the axamining. repair work
and maintanance timely: The porson who did not pass the driving training, can not drive the forkt; The factory will not

Pioase read and
repair or

a
=

M 4% & ™ &

ﬁ” lI'dB

(5]

i)

@ ®

— N
\_J O
(@]

T =

10



F O R K L I

11.La conduccion, operacion y mantenimiento diario de la carretilla elevadora

El conductor y el administrador del montacargas deben tener en cuenta "La seguridad es
lo primero" y realizar la operacion segura y estandar de acuerdo con el Libro de
instrucciones de utilidad y mantenimiento y el Manual del conductor.

I. Transporte de montacargas

Preste atencién a lo siguiente cuando lleve el montacargas al contenedor o al automovil:
(1) Frene a nivel de freno.

(2) Fije el mastil y cuente el peso con un cable de acero tanto en la parte delantera como
en la trasera, el neumatico delantero y trasero debe estar acolchado.

(3) Al colgar, de acuerdo con las instrucciones de la "sefial de cuidado”, levante las cargas.
2. Cuidado de la carretilla elevadora

(1) No hay combustible en el tanque, no deje salir si el liquido refrigerante es
anticongelante y resistente al 6xido.

(2) Apligue el aceite a prueba de herrumbre a la superficie sin laca y aplique lubricacién a
la bisagra del rodillo hacia arriba y hacia abajo.

(3) Baje el soporte al nivel mas bajo.

(4) Ponga el freno de cambio.

(5) Amortigua la rueda de avance y retroceso.

3. Comprobacién previa a la operacion

Los controles previos a la operacion y las inspecciones semanales son responsabilidad de
los usuarios de vehiculos industriales.

Asegurese de realizar una verificacion previa a la operacién antes de comenzar a trabajar
con garantizar la seguridad.

MNombre Inspeccion

Mal funcionamiento Correcto

Tuercas de ruedas Carroceria, fugas de aceite, fugas de agua, piezas sueltas, dafios exteriores
Lamparas Presidn de los neumaticos desgaste o dafios, buje de llantas
Acéite hidraulico Estado de la lampara, lamparas dafiadas

Radiador Contaminacion de la palanca de aceite, consistencia

Maotor Palanca de refrigerante, requisito de anticongelante

Embrague Contaminacion de la palanca de aceite, consistencia, ruido, escape
Pedal de freno Compromiso, pedal, juego

Liquido de los frenos Juego de pedales, efecto de frenado

Freno de mano Vibracién de juego floja

Volante Sonido

Instrumentos Marcha

Sistema de manejo de carga | Piezas, fugas de aceite, agrietamiento

FPérdida de aceite Cantidad
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(1) Caminar alrededor de inspeccion Verticalidad del vehiculo
¢ El vehiculo se inclina hacia un lado o hacia el otro?

Si es asi, compruebe si hay un pinchazo de neumatico o un
problema con el tren de aterrizaje.

(2) Debajo del vehiculo

Compruebe si hay fugas de aceite o agua en el suelo o el piso
donde esta estacionado el vehiculo.

Compruebe si hay piezas sueltas o dafios.

Si encuentra alguna condicién inusual, haga inspeccionar el
vehiculo con la ayuda de un distribuidor.

(3) Inspeccién de neumaticos

Inspeccion de presién de neumaticos

1. Utilice un mandmetro para neumaticos y mida la presion de
inflado. Ajustelo al nivel adecuado.

2. Después del ajuste, verifique si hay una fuga de aire por la
valvula.

Dafios, grietas y desgaste de neumaticos y llantas.
Compruebe si los neumaticos estan dafiados y desgastados, y
las llantas si estan dobladas. Si las llantas estan dafiadas, o hay
una marcada diferencia en el desgaste de las llantas entre la
parte delantera y trasera o entre la izquierda y la derecha se
percibe, o se encuentran llantas dobladas, solicite una
inspeccion a un distribuidor.

(4) Inspeccioén del cubo hacia fuera
Compruebe el apriete de las tuercas del cubo.
Evite un par de torsién desigual y apriete todas las tuercas uniformemente.

(5) Inspeccion de la lampara
¢ Estan intactos los filamentos? ¢ Hay algun dafio en la lente? Mantenga siempre limpias
las lentes para garantizar una vision frontal adecuada.

12



Inspeccién  del compartimento del motor
Comprobacion del nivel de  refrigerante del motor y
suministro

- Se debe realizar la verificacion del nivel y el suministro
de refrigerante del motor, el refrigerante esta frio.
. Con el motor apagado, abra el cap6 del motor y verifique
el nivel de refrigerante del motor en el tanque de reserva.

El equipo del tanque de reserva al radiador suministra

automaticamente el refrigerante del motor cuando la

cantidad de refrigerante en el radiador es insuficiente.
2) Mantenga el nivel de refrigerante entre los limites
superior e inferior. Si el nivel esta por debajo del limite

inferior, ajuste el refrigerante al limite superior.

- La concentracién de refrigerante de larga duracién
(LLC) en el refrigerante del motor debe ser del 30% (o del
50% en una zona fria).

(1) Reservoir tank

C comprobar el nivel de refrigerante del motor en el radiador

1. Quite la tapa y verifique el nivel de refrigerante del puerto de llenado.

2. Si el refrigerante del motor no es visible a través del puerto de
llenado, llene refrigerante adecuadamente diluido (LLC) en el
puerto.
Note:
Cierre y apriete la tapa del radiador, haga coincidir el
/ trinquete en el reverso de la tapa con la muesca en el
puerto de llenado y gire la tapa completamente en el
sentido de las agujas del reloj mientras aplica una fuerza
hacia abajo.

M

(1) Radiator cover

(7) Comprobacién del nivel de aceite hidraulico
Siempre detenga el motor y baje la horquilla al suelo antes de
comprobar el nivel del aceite hidraulico, mientras el vehiculo

esta en un suelo nivelado. El nivel de contaminacion por aceite
13




(I) Tapon de aceite

@ Identificador de nivel

1. Abra el capé del motor y retire la tapa de aceite.

1.2. Limpie el indicador de nivel adjunto a la tapa de aceite con
un pafio limpio e insértelo nuevamente en el tanque.

2.Nota:

3.Inspeccione el nivel de aceite colocando el indicador de nivel
en la abertura de la entrada de suministro de aceite sin
presionar la tapa de aceite.

4.3. Extraiga el indicador de nivel con cuidado y compruebe si la
adherencia del aceite llega hasta la linea de nivel.

5.4. Si el nivel de aceite es insuficiente, agregue aceite. El aceite
derramado y salpicado debe limpiarse a fondo. Ajuste el nivel
de aceite para que caiga dentro de un rango de O a + 10 mm
desde la marca de elevacion alta en el indicador, como se
ilustra en el lado izquierdo.

(9) E inspeccion del aceite del motor

(10) 1. Estacione el vehiculo en un terreno plano. Si el
vehiculo estd inclinado, el nivel indicado puede ser
incorrecto.

(11) 2. El nivel de aceite debe comprobarse antes de arrancar
el motor o al menos 3 minutos después de que se detenga
el motor.

(12) 3. Extraiga el indicador de nivel de aceite y limpielo con
un pafio limpio. Insértelo de nuevo y compruebe si el nivel
de aceite esta entre los niveles F y L.

(13) 4. Si el nivel de aceite esta por debajo de la linea L,
agregue aceite hasta la linea F.

(14) Adicién de aceite de motor

1. Para suministrar aceite, retire la tapa de llenado y
vierta aceite a través del puerto de llenado. Nunca deje
gue el nivel de aceite exceda la linea F.

2. El aceite suministrado debe ser apropiado para la
temporada. SAE40 Temperatura ambiente superior a
30°C

SAE40 Temperatura ambiente O°C a 30°C SAE40
Temperatura ambiente -10°C a O°C

Precaucion

Utilice siempre la misma marca de aceite si es posible.
Inspeccion de fugas

Revise el compartimiento del motor para ver si hay fugas
de aceite o combustible. Limpiar el radiador si esta
obstruido y comprobar si hay objetos extrafios.

14
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(1)Pedal del
freno

Pedales

A(11) Inspeccion del liquido de frenos

ACon el motor apagado, verifique el nivel del liquido de
frenos en el tanque de reserva. El nivel debe estar dentro
del rango que se muestra en la figura. Si el nivel esta por
debajo del limite inferior, agregue liquido de frenos hasta
el nivel adecuado. Si la disminucion del liquido de frenos
es excesiva, es posible que el sistema de frenos tenga
fugas. Solicite una inspeccién a un distribuidor lo antes
posible.

AAdvertencia de izq.

AANunca use ningtn fluido viejo o sucio
AEvite que entre suciedad en el tanque de reserva. Incluso
una pequefia cantidad de suciedad en el liquido de frenos
puede impedir un frenado adecuado.
Esto es extremadamente peligroso.
ACompruebe con frecuencia el pequefio orificio de ventilacion
de la tapa del depésito para asegurarse de que no esté
obstruido con suciedad.

(11) Inspeccién del pedal de freno

. Presione el pedal del freno a fondo y
verifigue el espacio libre del piso (espacio
libre entre el pedal y el piso).

2. Asegurese de que el pedal no avance
mas cuando se pisa
3. Compruebe que el pedal funciona correctamente.

4. Compruebe que el pedal no presente anomalias

(11) Inspeccion del freno de estacionamiento Palanca del
freno de estacionamiento

Compruebe la fuerza operativa necesaria para tirar
completamente de la palanca de estacionamiento.
Advertencia de izq.

Solicite una inspeccién a un distribuidor si se encuentra
alguna anomalia.

15
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(12) Inspeccion del pedal del embrague
(modelos mecanicos) Nota:

Dado que el embrague de potencia se adopta
en los modelos de embrague de aceite, el
pedal del embrague debe inspeccionarse

después de arrancar el motor.

1. Presione manualmente el pedal del embrague
para verificar el juego hasta que se sienta una
resistencia.

2. Pise el pedal del embrague y compruebe que no
haya obstrucciones ni resistencia anormal.

(12)Izquierda Precaucién

(13) Solicite una inspeccién a un distribuidor
cuando se encuentre alguna anomalia.

(15) Inspeccion del pedal de freno y de marcha lenta
(transmision hidraulica)

1. Oprima manualmente el pedal de freno y de avance lento
para comprobar el juego hasta que sienta una resistencia.
2. Presione el pedal de freno y de avance lento y verifique
gue no haya destruccion o resistencia anormal.

Lh. Precaucion

Solicite una inspeccion a un distribuidor cuando se
encuentre alguna anomalia.

16



(16) Inspeccién del motor
Arranque el motor y caliéntelo lo suficiente.

1. Revise cada medidor y lampara de advertencia para ver que no haya
anomalias.

2. Compruebe si el motor genera ruidos o vibraciones anormales.
3. Verifique el color del gas de escape para ver si es hormal.

El escape incoloro o azul claro indica combustién completa; escape negro,
combustién incompleta; y escape blanco, aceite quemado como resultado de la
entrada de aceite en los cilindros.

(17) Comprobacion y suministro del nivel de combustible

1. Observe el medidor de combustible para ver si hay suficiente combustible.
Nota :

Una vez finalizada la operacion diaria, llene el tanque con combustible para

_ evitar que se mezcle la humedad del aire exterior al tanque

-con el combustible.

2. Cuando suministre combustible, detenga el motor, retire la tapa del tanque de
combustible girandola hacia la izquierda y vierta combustible a través del cuello
de llenado de combustible.

3. Después de repostar, aseglrese de apretar la tapa del tanque de combustible.
Teniente precaucion

. Siempre detenga el motor y mantenga alejadas las fuentes de fuego antes y
durante la operacion de repostaje.

. Evite con cuidado la entrada de agua y suciedad en el tanque durante el
repostaje.

(18) Sistema de manipulacién de carga

1. Verifique el estado de instalacion de la horquilla para ver si hay grietas o
dobladuras.

2. Compruebe si hay deformacion del mastil, tension de la cadena y fugas de
aceite de los cilindros y las tuberias.

3. Accione las palancas de elevacién e inclinacién para comprobar su estado
operativo. Si encuentra algo inusual, haga inspeccionar el vehiculo en un
concesionario.

(19) Inspeccién del volante

Nota:

Realice la inspeccién después de arrancar el motor.

1. Compruebe el juego del volante con la rueda trasera y coléquelo en la
direccion de marcha recta.

2. Gire el volante en la direccién circunferencial y también muévalo hacia arriba
y hacia abajo para asegurarse de que no esté flojo.

3. Presione el botdn claxon para ver que el claxon suena normalmente.

4. Si se encuentra alguna anomalia, solicite una inspeccion al servicio de post-
venta de Comercial Euroyen, S.L.
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(20) Nota de inspeccién de seguridad:

Mantenga un espacio amplio y seguro durante la inspeccién para evitar el movimiento repentino del
montacargas.

Inspeccién del freno de estacionamiento: el montacargas no se puede mover ni levantar hasta que el operador
deje el asiento.

Paso de verificacion:

1. Las carretillas elevadoras deben estar sobre un terreno estable y plano y bloquear la palanca del freno de
mano.

2. Coloque el interruptor de avance / retroceso en Neutral, encienda el interruptor de arranque y levante la
horquilla a 10 cm del suelo.

3. Suelte el pedal del freno y el pedal de aceleracion.

4. Coloque el interruptor de avance / retrocesoen Fo R.

5. Coloque el interruptor de arranque en el turno de arranque para verificar si el motor de arranque puede
funcionar.

6. Cierre el interruptor de arranque.

4. Operacion de la carretilla elevadora

(1) El conductor que ha sido capacitado y tiene la licencia de conducir puede conducir el montacargas.

(2) El operador debe usar zapatos, gorro, ropa y guantes, que se pueden usar como proteccion de seguridad
durante la operacion.

(3) Compruebe el mecanismo de control y alarma antes de conducir. Si encuentra el dafio o la falla, opere
después de la reparacion

(4) La carga no debe superar el valor estdndar durante el transporte, la horquilla debe insertarse completamente
debajo de la mercancia y colocar la mercancia en la horquilla de manera uniforme, no se permite usar una sola
horquilla para levantar la mercancia.

(5) Arranque con éxito la maquina, gire, gire, frene y pare. Conduzca despacio al girar sobre una superficie
hdmeda o resbaladiza.

(6) Incline el méstil hacia atras y baje las mercancias cuando esté funcionando.

(7) Conducir con cuidado, al correr en larampa que se inclina mas de un décimo, conducir hacia adelante cuando
se sube a la rampa, conducir en reversa cuando se baja a la rampa. Prohibir dar la vuelta, cargar y descargar
cuando suba o baje por la rampa.

(8) Prestar atencién a los transeuntes, barreras, baches durante la carrera, también el espacio sobre el
montacargas.

(9) Prohibido pararse en la bifurcacién y no permitido llevar personas.

(10) No se permite pararse debajo del montacargas ni caminar debajo del montacargas.

(11) No se permite operar los vehiculos y aparatos fuera del asiento del conductor.

(12) Preste atencion a la mercancia en caso de caida al levantar la carretilla elevadora mas de tres metros,
cuando sea necesario, tome la accién de proteccion.

(13) Incline el soporte hacia atras con tanta frecuencia como sea posible en términos de operacion de la horquilla
de elevacién mas larga y el trabajo de carga debe realizarse hacia arriba y hacia atras dentro del rango minimo.
(14) Tenga mas cuidado y conduzca despacio cuando conduzca en el muelle o en el tablero intermedio.

18
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(15) El conductor no debe estar en el montacargas y apagar el generador al agregar el combustible
y no encender fuego al verificar la bateria o la posicion del tanque de aceite.

(16) Cuando opere el montacargas vacio, hagalo como un montacargas de carga.

(17) No transporte mercancias sueltas o sueltas y transporte las mercancias mas grandes con
mas cuidado.

(18) La horquilla debe estar apoyada en el suelo, y hacer que la manija en la marcha neutral, corte
la energia al salir del montacargas; Tire del freno de mano cuando se detenga en una pendiente o
terreno plano; si se detiene durante mucho tiempo, amortigie la llanta.

(19) No abra la tapa del tanque de agua cuando el generador esté muy caliente.

(20) La presion de la valvula de alivio de la valvula de control y la unidad de direccién ya se
ha configurado después de la produccién, no ajuste al azar durante la operacion para evitar
destruir todo el sistema hidraulico o los componentes hidraulicos debido a que la presion es
demasiado alta.

(21) La carga del neumético debe seguir la sefial de "Presioén del neumatico".

(22) EIl ruido del montacargas en el asiento del operador se mide por el nivel de presion
acustica, mientras que alrededor del operador se mide por el nivel de potencia acustica. El
ruido en el asiento del operador no es mas de

(12) 98dB (A), el ruido irradiado no supera los 114dB (A). El paso de vibracién al operador es
inferiora5m/s2

APara mover las mercancias extra anchas, los usuarios pueden elegir "La horquilla superlarga”. Lo
gue se debe mencionar es que la capacidad de carga de la horquilla superlarga debe cumplir con
la curva de carga. Dentro de los criterios de carga estandar, su capacidad de carga debe ser igual
a la de las horquillas estandar, el centro de carga debe moverse hacia adelante mientras se
descarga el trabajo, pero no se permite usar la punta de la horquilla o colisionar la mercancia.
Conceda gran importancia a la seguridad al conducir o girar.

(25) Compruebe la cadena con regularidad en el proceso de uso para garantizar la buena condicién
de lubricacion entre las cadenas; el grado de aflojamiento y apriete de la bisagra izquierda y
derecha es el mismo. Si la cadena tiene el fenébmeno de dafarse en el proceso de uso. Cuando los
valores de cambio de la distancia de las bisagras varien del 2% del volumen estandar, las cadenas
deben cambiarse para garantizar la seguridad.

(26) Obtenga proteccion contra neumaticos accidentales y lesiones personales. Se debe verificar
la posicion de las cajas de extintores y ayudas contra incendios y su uso debe ser familiar.

(27) Operar en terrenos accidentados, generar ruido y una vibracion reforzada podria resultar en
lesiones corporales, como dolor de espalda. Use la carretilla elevadora en una carretera plana o
en el suelo.

(28) iNo desmonte el techo ni el respaldo! Instalelos para proteger a los operadores de la caida de
objetos. La proteccion superior cumple con el estandar de seguridad.

(29) Prohibir mantener la carretilla elevadora en una posicion alta.
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(30) Prohibir el desmantelamiento de la carretilla elevadora de forma privada, si es realmente
solicitado, comuniquese primero con el agente de ventas y el departamento de servicio posventa.

(31) Elija estrictamente articulos preparativos y repuestos. no asumiremos ninguna responsabilidad
correspondiente si normalmente no utiliza articulos de preparacion y piezas de repuesto
designados. Preste especial atencion a la eliminacién de desechos en caso de contaminacion
ambiental. El liquido residual debe verterse en un recipiente designado. Respete estrictamente las
reglas y prescriba cuando se trate de asuntos perjudiciales, p. Ej. céarter, impregnado, bateria,
aceite de refrigeracion.

(32)Repare la carretilla elevadora a tiempo cuando haya algun problema con la carretilla elevadora.
Excepto que algunas de las piezas que se prescriben en el manual pueden ser reparadas por uno
mismo, comuniquese con el agente de ventas designhado o los distribuidores a tiempo cuando el
montacargas deba repararse con urgencia 0 apresurarse a repararlo.

(33)Prohibido instalar o cambiar el accesorio de forma privada, si lo solicita, comuniquese con el
agente de ventas o distribuidores.

(34)Prohibir operar el montacargas en el clima

ventoso. La carretilla elevadora puede tener el peligro de volcarse cuando se cargan mercancias
a granel super grandes en un clima ventoso.

(35)Debe comprobar el valor de emisién después del mantenimiento.

5. Precauciones de funcionamiento:

(1) En el proceso de uso del montacargas, si encuentra la "olla hirviendo" del radiador o la alta
temperatura del agua de enfriamiento, no abra el radiador inmediatamente. Para encontrar larazén,
abra la tapa y deje que el motor funcione a la velocidad media y luego gire la tapa del radiador
lentamente, vuelva a colocar la tapa del generador después de un tiempo para evitar que el liquido
refrigerante salga a borbotones y lastime a los operadores. Mientras gira la tapa del radiador, girela
en la posicion correcta; de lo contrario, no se puede establecer el sistema de presion estandar.

(2) Para el radiador que usa agua pura como fluido refrigerante, el agua del radiador se puede
descargar solo cuando el agua se congele en el clima frio. El radiador debe retirarse y lavarse con
agua hirviendo con soda para eliminar los contaminantes y sedimentos del radiador.

(3) Al radiador cuyo liquido refrigerante utiliza a menudo liquido anticongelante o anticongelante
los diferentes tipos de liquido anticongelante y agua no se pueden agregar al azar. Se debe agregar
el mismo tipo de liquido anticongelante y anticongelante cuando el liquido anticongelante gotea o
se evapora. El liquido anticongelante se puede utilizar tanto en verano como en invierno y no es
necesario cambiarlo durante todo un afio. Por lo general, se debe descargar y filtrar, luego
continuar usandose.

(4) Segun las diferentes condiciones de trabajo, el polvo de la superficie de los generadores debe
eliminarse periddicamente con detergentes o aire condensado 0 agua a alta presion (la presion es
inferior a 4 kg / cm).
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6. El aceite de la horquilla elevadora

Nombre Marca y temperatura de uso
Marca (diesel) O# -10# -20# -35#
Diesel
Temperatura. 4 -5 -5-14 14-29
de uso
Aceite de pegajoso 5W/30 IOW/30 15W/40 20W/50
engranaje
s (diesel, Temp.uso -30+30 | -25+30 | -20+40 | -15+50
. L-HM46 usable L-HV32 baja
pegajoso i
Aceite hidraulico aceite hidraulico temperatura,
usable oll
Temp.uso -5 -20(region frio)
Conver- :
tidor 8# Tor-con oaceite
Liquido frenos DOTS3 liquido de frenos compuesto GB12981
Aceite lubricante 3# grasa a base de litio (-20°C 120°C)
Aceite pegajoso 85W/90GL-5 80W/90GL-5
para Temp.uso
engranae -15+49 -25+49
s de
N° -25°C -45°C
Liquido
anticongelante Temp.uso 25 -45
Removable parts
Y| Units 30 35
Lado exterior| mm 2110 X 1580 X 650 2110 X 1580 X 650
Mést
Peso kg 835 870
Lado exterior| mm 1135X 1420X 916 1135X 1420X 916
Contra
peso
Peso kg 1820 2150




7. Imagen del sistema de lubricacion:

DIAGRAMA DEL SISTEMA DE LUBRICACION
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ID. &l principal parametro técnico de la carretilla elevadora.

quo
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IDAVERT ,
€UROYEN  Parametros
y Yy
FORKLIFT tecnicos
Ne | Sign FD30 FD35 FD25
Modelos
1 | A | Altura de elevacién 3000
2 € | Ajustar interna! para carretilla 250/1500 250/1500 250/1500
elevadora
3 D | Longitud de las horquillas 1070 1070 1070
4 E | Angulo de inclinacion del mastil 8°-10°
(delantero-trasero)
5 F | Longitud entera 4116 4176 4160
6 G | Ancho total 1605 1605 1605
7 H | Altura total (soporte) 2205 2240 2205
8 B | Altura total (protector de cabeza) 2145 2145 2145
9 J | Altura total (extensién del 4200 4200 4160
soporte)
10 | K | Ladistancia de la rueda 1250 1250 1250
(delantera)
11| L | La distancia de la rueda (trasera) 1205 1205 1205
12| M | La distancia por eje 1835 1835 1835
13| N | Suspension delantera 591 596 591
14 | O | Suspension trasera 620 675 620
Distancia al suelo (marco) 305 305 260
15| P
Distancia al suelo (soporte) 230 230 140
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Parametros técnicos

i | un. FD30 FD35 FD25
Centro de carga Kg 3000 3500 2000
Capacidad nominal | mm 600 600 600
Altura de mm 3000 3000 3000
elevacion
Angulo de inclinacion del o 8/10 8/10 8/10
mastil (delantero-trasero)

®)

Ly . . ;.

5 El radio de giro minimo mm 2750 2810 2680

<

E El'ancho minimo para he en pmm 2900 2960 2900

w angulo recto,

=)

Q Velocidad de

<D,: movimiento Km/h 20/19 20/19 20/19

@) - Velocidad

E Velocidad de elevacion | MM/s 500/400 500/400 500/400

< .

o dbandatain | mmis| 500450 500/450 500/450
Fuerza de traccion KN 17 17 17
maxima

El grado de escalada % 16 16 16
Frente 14-17.5-14PR| 14-17.5-14PR| 14-17.5-14PR
Tipo de llanta

2 3 0-12- 0-12- 0-12-

9 Atras B 158 158

> Frente| bar 560 560 560

% Presion de

0 inflacion Atras | bar 720 720 720

Base de rueda mm 1835 1835 1835
Peso propio kg 4800 5150 4000
Frente| kg 7000 7650 5600

o Carga

? complet| Atras | kg 800 1000 400

o Carga del

eje Frente| 4 1920 2090 920
Sin
carga Atras | kg 2880 3060 1580
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IV La estructura, principio, ajuste y mantenimiento de la carretilla elevadora

1. Sistema de energia

1.1 Esta serie incluye el modelo de diesel, el generador se conecta con el mecanismo de transmision, el
generador se conecta con el marco del automovil a través de un cojin de goma para reducir la vibracion.

El pardmetro principal para la maquina de gasolina.

Unit Parametros
Modelo FD 25TT2 FD 30TT4 FD 35TT4
Fabricante EUROYEN EUROYEN EUROYEN
Potencianominal Kw 42.1/2300 34.6/2400 48/2600
Parnominal N.m 186-206/1700 191-208/1500 214/1600
Elnumerode cilindros 2 4 4
giisé{ggggde' cilindro* mm 98X110 94x110 95x115
Descargaotal L 3.318 3.054 3.3
Larelacionparacomprimir 21.4 19 18.8
de combustiieoniamas [0 272 238
Largoanchoalto mm 711.5x520x718 729x560x718 711.5x520x718
Peso Kg 225 260 245
Ladireccionde torsion Hacia las agujas del reloj
Elsistemade enfriamiento Refrigeracion por agua de ciclo forzado
Elsistemade lubricacion Lubricacién forzada
Voltajede labateria V/Ah 12/90
Combustibledelubricacion | | 2.75 2476 2.5-7
Aguade enfriamiento L 4.2 4.2 45
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l. 2 La verificacion y ajuste del generador
. 2. 1 filtro de aire
(1) Retire el nucleo del filtro

(2) Compruebe el polvo y las condiciones dafiadas del nacleo del filtro.

Si esta sucio, use el aire de baja presion para que fluya desde el
interior hacia el exterior: si esta dafiado, reemplacelo por uno nuevo.
(3) Limpiar la tapa polvorienta

(4) Cambio de hora (ver tabla I. 2)

I. 2. 2 el filtro de aceite de la maquina

[. Maquina diésel

(1) Retire la maquina con la llave y reemplacela con el filtro nuevo.
(2) Gotee un poco de aceite alrededor del anillo de sello del nuevo
filtro, luego instalelo, luego gire dos tercios de circulos cuando el anillo
de sello toque

el cuerpo de la maquina.

(3) Cambio de hora (ver 1. 2)

l. 2. 3 Tanque de agua y tanque de agua adjunto

(2) Verifique el volumen del tanque de agua adjunto verifique el
volumen del tanque de agua adjunto, si el volumen esta por debajo de
la marca de escala "baja", y luego agregue el liquido anticongelante al
volumen estandar de acuerdo con la densidad de LLC.

La superficie del fluido debe estar mas alta que la marca de escala
"alta" cuando el generador estara caliente y la superficie del fluido
debe estar en la marca de escala de dos tercios cuando el generador
estard frio.

(2) Cambie el liquido anticongelante
(a) Espere treinta minutos después de apagar el generador.

Figl -1 tanque de agua adjunto

Top

High

Low

(b) Retire la tapa del tanque de agua y suelte el interruptor de descarga en el tanque de agua.
(c) Afloje el interruptor de descarga del generador y drene el liquido congelante

(d) Gire los dos interruptores de descarga anteriores

(e) Agregue el liquido anticongelante en el tanque de agua de acuerdo con la densidad del liquido anticongelante y

con una velocidad de adicién de no méas de 21 / min.
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(a) Opere el generador a la velocidad minima después de agregar completamente y verifique la superficie del
tanque de agua adjunto, si el liquido es mas bajo que el criterio, continle agregando hasta la superficie estandar.
(b) Atornille la tapa del tanque de agua y agregue liquido anticongelante en cualquier momento hasta que el nivel
de la superficie del liquido se ubique por encima de los dos tercios del recipiente.

(1) Ajuste la tensién de la correa del ventilador

(a) Suelte el generador e instale el tornillo

(b) Ajuste la tensién de la correa moviendo el motor, usando el dedo para presionar la correa con una potencia de
10 kg, presione hacia abajo la longitud maxima.

l. 2. 4 Desplazamiento

1. Maquina diésel

(1) Tire de la bomba manual para agregar aceite a la bomba de inyeccién de combustible

(2) Si es pesado tirar hacia abajo de la bomba manual, tire hacia abajo de cinco a diez veces mas.

I. 2. 5 Ajuste de la velocidad del generador

(1) Velocidad de ralenti

(a) Caliente la maquina hasta que la temperatura del agua de enfriamiento del generador alcance 85

(b) Coloque el velocimetro en el generador y luego use el tornillo de ajuste del carburador para ajustar la velocidad
de rotacion del generador al valor estandar de 700 rpm.

(c) De acuerdo con la direccion de aumento de la velocidad del generador, ajuste el tornillo del cual el acelerador
de aire es la abertura mas pequefia

(d) Use el carburador para ajustar la velocidad estandar de rotacién del motor a 700 rpm.

(2) La verificacion y ajuste de la detonacion del motor

La detonacién del motor es el fendmeno de la inestabilidad de la velocidad de rotacion del generador. No importa
la velocidad de rotacién maxima sin carga o la velocidad de rotacién maxima de carga se ajusta, debe prestar
atencién para verificar el fenémeno de detonacion del motor.

Cheque

AClasifique el sistema hidraulico y pongalo en punto muerto. Durante el ralenti, debe presionar el pedal lentamente
y verificar el golpe del motor.

Ajustamiento

Ajuste en caso de picado del motor mas de tres veces.

AGire y ajuste el tornillo en el sentido de las agujas del reloj y ajuste la velocidad méaxima de rotacion sin carga.
ASi los ajustes anteriores no pueden eliminar el golpe del motor, puede ajustar el tornillo de suministro de la llanta
convexa.
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El ajuste de otras partes del generador se puede observar y ver en cada libro de ilustraciones de uso y
mantenimiento del generador.

1.3 El sistema de combustible

El sistema de combustible consta del tanque de combustible, el filtro de combustible, el indicador de volumen de
combustible y el medidor de cantidad de combustible, que indica la posicién del combustible.

[. 3. 1 el tanque de combustible

El tanque de combustible esta soldado y esta integrado con el marco y ubicado en el lado izquierdo del marco. La
tapa del tanque de combustible esta ubicada en la superficie del tanque y el sensor de combustible esta ubicado en
la tapa. La funcion de la maquina de gasolina y la maquina diésel es la misma. Pero el primero es el tubo de
succion de aceite y el segundo es el tubo de fuel de retorno.

. 3. 2 Sensor de volumen de combustible

La funcion del sensor de volumen del fuel es transformar el volumen el existente en el actual, puede ver la imagen I-
5.

Fig 1-5 Indicador digital

Se ha utilizado un redstato con cable de niquel y una parte deslizante estd conectada con un flotador. Con el
movimiento hacia arriba y hacia abajo del flotador, la resistencia ha cambiado de modo que la corriente del redstato
ha cambiado simultaneamente.

El medidor de cantidad de combustible pertenece al tipo de metales dobles y la amplitud de oscilacién de la aguja del
reloj depende de la corriente eléctrica, que fluye a través del componente metalico doble. Cuando el flotador esta
ubicado en el lugar mas alto, la resistencia del sensor de combustible en llamas es aproximadamente

9. 5 a 11 de modo que cuanto mayor sea la corriente, mas dobleces de metal haran que la aguja de la tabla de
combustible llameante apunte a la posicion maxima "F ': por el contrario, con la disminucion del nivel de aceite, el El
flotador también disminuird y la resistencia aumentara, la corriente eléctrica disminuird, lo que hard que la aguja
apunte hacia el lado vacio "E".

El indicador de cantidad de combustible es del tipo de pilar sélido, cuanto mas a la derecha esté el pilar de luz y mas
combustible llameante esté en el tanque. Por el contrario, cuanto mas a la izquierda esta el pilar de luz, menos
combustible esté en llamas del tanque. Por supuesto, el timbre sonara cuando el combustible sea minimo y recordara
a los conductores que deben repostar.
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indicador de cantidad de combustible
©
12V @ ) < |
. interruptor de nivel de combustible

sensor del nivel de fuel DC

Diagrama conexién

I. 3. 3 el mantenimiento del sistema de combustible en llamas

Realice el mantenimiento una vez cada 100 horas de acuerdo con los métodos a continuacion,
limpie el filtro de aceite que esta dentro del tanque una vez cada 1200 horas.

(1) El filtro de combustible en llamas

El fumigar en el tanque de combustible en llamas (tipo diésel) se utiliza para filtrar el combustible
en llamas, que abastece al generador. También actua el papel de separar el agua del combustible

en llamas.

4

H\ interruptor de escape

Tipo diésel

30



F O R ¢ LI 7T

1. La maquina diesel

(a) Reemplace todo el filtro cada 400 horas.

(b) Inyecte unas gotas de aceite a lo largo del anillo de sello del filtro nuevo y luego suministrelo. Después de que el
anillo de sello toque el filtro, vuelva a girar el circulo de dos tercios.

(c) Cuando la luz de alarma del filtro esté encendida, suelte el interruptor de descarga para descargar el agua. Ps
Después de la descarga, asegurese de apagar el interruptor de descarga.

(2) Limpieza del tanque en llamas

Limpiar el tanque de aceite cada 2400 hrs.

Por esos montacargas de gasolina, preste atencion a los ignifugos a la hora de lavar.

1. 4 El pedal del acelerador

Como ilustra la imagen, el pedal del acelerador que se encuentra en el piso se usa para controlar la velocidad de
rotacion del generador y conecta el generador por el pasamanos y la linea de arrastre.
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@ 1. Sistema de gas eléctrico
@ 2.1 Resumen

@ Elsistema de gas eléctrico es el circuito de linea Gnica que conecta la tierra y consta de los siguientes sistemas:
@ (1) Sistema de carga
® Consta de generador, bateria, lampara indicadora y proporciona fuente eléctrica, voltaje: DC12V para el equipo
eléctrico del montacargas.
© (2) Sistema de inicio
(? Elsistema de arranque consiste principalmente en la instalacion de precalentamiento (solo la maquina diesel
tiene), interruptor de arranque, circuito de proteccidn, arrancador y su funcién es arrancar generador.
® (3) El sistema de transferencia y control para electrohidraulica.
< 1> laimagen principal del gas eléctrico .
e =
<2> los componentes principales L& B
> Bo g
-2
+ . 5t %
SRR
D
Direction
v‘ e | switch
M
La valvula de control
electrohidraulica EIl interruptor de
dlrecc_lon corirol —1|2 3[4/5[6]7
La caja de control Valle

<3> Resumen

Control Box

La vélvula de control electrohidrdulica esta disefiada, inventada sobre la base del interruptor de control
original.

(a) La similitud con el interruptor de control

AFuncion

ATamafio de la conexion de la caja de cambios

ALa direccién y el tamafio de la conexion de fluido hidraulico (boca de aceite de entrada, boca de aceite de la
valvula de movimiento mm1, boca de aceite del motor de torsién, boca de aceite del engranaje de avance,
boca de aceite del engranaje hacia atras)

AEI parametro de propiedad del interruptor de posicionamiento, interruptor de flujo, interruptor de ajuste

(b) Diferente de la valvula de control EI método de control de la valvula de corredera es diferente.

ALa méaquina controla la valvula de corredera de la valvula de control y la valvula de iman eléctrico controla la
conmutacién de la valvula de control electrohidraulica. El primero es el control mecanico y el Ultimo es el
control eléctrico.



© Equipo de iluminacidn y sefializacion
Incluyendo diferentes tipos de iluminacion, lampara de sefial, trompeta y zumbador. La lampara delantera: 55W

La lampara combinada delantera (transferencia / indicacién de ancho): 21W / 8W Lampara combinada trasera
(transferencia / indicacion de ancho / retroceso del automdévil): 21W (rojo) / 8W (rojo) LOW (blanco)

La ldmpara alarmante (parte opcional): 21W
Sistema de calibre

Incluyendo el medidor de horas, el medidor de volumen de aceite, el medidor de temperatura del agua y la
lampara de sefializacion indicadora, que son el equipo de verificacion de la carretilla elevadora.
El sistema adopta el indicador unido provisto por el motor central estadounidense KEDISI de
combustion, la tabla de volumen de aceite y la tabla de temperatura del agua del motor de combustién estan
indicadas por el LED de color sélido Bandl O y la tabla de horas estéa indicada por luz digital sélida.

ltem Nombre
1 Neutral
2 | Instruccionesleseparadn de
3 |Instruccionegle precalentamiento
4 |Asiento
5 |Instruccioned~eul
6 |Tabladetemperaturadel agua
7 |Temperaturadel aceite
8 |Instruccionesle aceite
9 |Sininstruccionegle carga
10 |[Frenode mano

2. 2 Introduccién breve de la operacion:
(1) Inicio

Antes de arrancar el generador, ponga el interruptor de direccién en cero; de lo contrario, el generador
no se puede operar. Esto se debe a que la funcién de proteccidén contra arranque de seguridad se ha
disefiado en la caja de control. Gire el interruptor de arranque a la primera marcha en el sentido de las
agujas del reloj, una posicion de electricidad, conecte el medidor y la fuente de alimentacion encendida,
el generador diésel comienza a calentarse automaticamente y la lampara indicadora se enciende,
después de 3. 5 segundos la lampara indicadora de precalentamiento se apaga automaticamente y la
hora de precalentamiento se controla durante 13. 5 segundos por relé.

Gire el interruptor de arranque a la segunda marcha, la marcha de arranque y luego opere el generador.
Después de encender el generador, empuje el interruptor de direccién hacia adelante, que esté en la
marcha de avance, acelere el acelerégrafo, acelere la carretilla elevadora. Si empuja el interruptor de
direccion hacia atras, en ese momento se encendera la luz que indica que el automovil retrocede v el
timbre también se encendera.
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(2)(2) El interruptor de la lampara: presione la primera marcha y la lampara de avance y retroceso se enciende. Se coloca en segundo
lugar y la lampara grande delantera esta encendida, en ese momento, la lAmpara que indica el ancho también esta encendida.

(3)(3) La sefial que indica la transferencia de direccién: empuje el interruptor de la lampara de transferencia de direccién hacia atras, la
lampara de sefial de transferencia de la lampara combinada delantera y la lampara combinada trasera en el lado derecho de la
carretilla elevadora parpadean. Empuje el interruptor de la lampara de direccién de transferencia hacia adelante, la lampara de sefial
de transferencia de la lampara combinada delantera y la lAmpara combinada trasera en el lado izquierdo de la carretilla elevadora
parpadean.

(4)(4) La sefial de ruptura: cuando la carretilla elevadora necesita frenar, pise el paso a paso y la luz combinada trasera se encendera
en rojo.

(5)(5) Sefial de marcha atras: cuando la carretilla elevadora necesite retroceder, tire del interruptor de direccion hacia atras, en ese
momento la transmisidn se pone en el engranaje de marcha atras y la lampara de marcha atras del coche de la lampara combinada
trasera estara en blanco, mientras tanto, el zumbador del respaldo de la carretilla elevadora esta encendido.Indication de sefial no
recargable: antes de arrancar el generador, poner el interruptor de arranque en el engranaje eléctrico, en este momento, la lampara
indicadora esta encendida y después de arrancar el generador, la ldmpara se apagard automaticamente. Si el generador esta en
condiciones de trabajo, la lampara indicadora estara encendida indicando que el circuito recargable no se puede cargar y debe
revisarse.

(6)(6) Sefial de secuela de presion de aceite del generador: antes de arrancar el generador, empuije el interruptor de arranque al
engranaje eléctrico, en este momento, la luz indicadora de presion de aceite estara encendida, después de que el generador haya
arrancado, la lampara se apagara automaticamente . Si el generador esta en condiciones de trabajo, la lampara indicadora de presion
de aceite estara encendida, lo que indica que la presion de aceite del generador es demasiado baja y la lubricacién no es muy buena
y debe revisarse inmediatamente.

(7)(7) Sefial del separador de aceite y agua: antes de arrancar el generador, coloque el interruptor de arranque en el engranaje eléctrico,
en este momento, la lAmpara indicadora del separador de aceite y agua estard encendida, después de que el generador haya
arrancado, la laAmpara se apagara automaticamente. Si la lampara indicadora est4 encendida en el curso de la operacion, lo que
indica que el agua en el separador de aceite y agua ha superado la posicion de alarma. Luego empuja el impuesto inmediatamente
para dejar salir el agua y la luz vuelve a la normalidad.

(8)(8) Indicador de aceite en llamas: indica el volumen de reserva de aceite en llamas en el tanque de aceite. Cuando el indicador del
indicador de combustible llega a rojo, indica que el volumen de reserva de oi en el tanque de aceite es demasiado bajo y debe
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agregar aceite al tanque de aceite.
(9)Indicador de temperatura del agua: indica la temperatura del liquido refrigerante del generador——
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Diagramadecircuito eléctrico (estindareuropeo)



a. Vehiculo con batda
agotada

b. Suspendin del
motor

c. Enmarcar

d. Cablede refuerzo

e. Batera de rescate

(12) Cuandda bateriano estadisponible
cuandosedisponede un cablederefuerzo, esposible
arrancar el motor utilizando la bateria de otro
vehiculo.
Conecteel cablederefuerzosiguiendda secuenciaela
ilustracon.
Asegiresedelosterminaleg+) y (-) del cableal realizarla
conexon.
Teniente precaucion
AConexdn (1): El terminal(+) dela batefa muerta.
AConexbn (4): Utilice un marco apartdela batefa.
ANo conecte las baties directamente para evitar el peligro de
explosbn (un gas inflamable generado por las hasepuede
incendiarse).
Nota: jEl mantenimientmecesarigparaponerfin ala liberacion
de energ!
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3. Bombadefreno

3l.1cilindro derueda de embrague

Laestructuralelcilindro dela ruedadel embragueseilustraenlaimagen3-3, est instaladoenel ladoizquierdo
delatransmisdn. El cilindro delaruedaest formadopor el piston, el resortey la plia. Empujaria barrapuederansmitir
el movimiento a la barra de desenganche.

G ] o

)

o

dsscompactos ® @ éD ® ®
discoscom pactog&lvulade drenajede aceite @ cascara €Dprimavera
®cuerpo del cilindro @ piston ®varilladeempuje

@ guardapolvo ®tuerca de bloqued®biela

Fig 3-3 Cilindro derueda deembrague

3. 1.2 el cilindro maestrodel embrague

La estructura del cilindro maestro se ilustra en la imagen 34, instalada en el pedal del embrague y el cilindro
maestro est compuesto por piéh, resorte, copa de reserva de aceite y pica. El movimiento del pedal se transmite al
pistdn a tras de la pa y transforma la potencia del pedal en potenciahiida.

nivel debiela
(i ®varilladeempuje
/i] @guardapolvo
@anillo de cierre

Self-store oil cup

@placa de control
Al cilindro delaruedadel

®pistan

)?TL e A éDcascara

. L ®primavera
%Eﬂ@#@:a J ®manijadela valvula

1
' Fl ‘ @)primavera

N7

SeccoHn A

@ Céscara
@ Cuerpodelcilindro

Figura 3-4 Maestro de embrague cilindro
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4. Dispositivo de transmision hidr aulica

4.1 vision de conjunto

La caja de cambios de transmision hidraulica de tipo deslizante limitado YQXD4OWK&sta
compuesta por un convertidor de par hidraulico y una caja de cambios de cambio de engranaje de control
hidraulico para avance y retroceso. Se utiliza en carretillas elevadoras, tractores y otros vehiculos de
ingenieria.

La caja de cambios de transmision hidraulica de tipo deslizante limitado YQXD40WKS: ha
equipado con un convertidor de par en el trabajo para una sola etapa, dos fases, tres rondas de integral.
Convertidor de par hidraulico, tiene adaptabilidad automatica, se puede cambiar con el cambio de carga
externa y correspondiente a su par de salida y velocidad de rotacién. Puede absorber y eliminar el impacto
de la vibracion del motor y el sistema de transmisién de la carga externa. Caja de cambios de transmisién
hidraulica con salida de engranaje de medio eje diferencial de deslizamiento limitado. El uso de cambio de
controlhidraulicoeléctricocon microvalvula,valvulaamortiguadorahacequela manipulacién seaimple,
conveniente y estable, lo que reduce la intensidad de trabajo de los operadores.

Cuando un lado de las ruedas motrices de la carretilla elevadora patinan y no pueden avanzar, el
diferencial dedeslizamientdimitado dael par al otrdadopor friccion, demodoquela carretillaelevadora
continda conduciendo.

4.2 TécnicoDatos

ARTICULO YQXD40MKS-XH
Potenciaadecuadael motorkW 3340
Velocidadadecuadaelmotorr / min 22502650
Transmisbn Adelante 18.947
Proporcin Solapa 18.947
La presbn deaceiteprincipal Mpa 11 i4
presbn deentradadel convertidorde parMpa 0.50.1
MODELO YIli265
Dimensbn mm 265
Hidraulic | Trabajandocondién del coeficientede
oConvertif pardevelocidadcero KO3
dorde maxima eficiencia = 0.8
par Condicidn detrabajonominaldel
parderuedadela bombade 33,53,35
Cc?n'dicbn detrapajodela eficiencia 303
maxima Parnominaldelaruedadela
Direccion derotacibn Agujasdelreloj
Aceitedetransmisbn hidraulica 6u8
Temperaturalel aceite’C 1095
Temperaturanasaltadel aceite°C 120(només de5 minutos)

Tamadio (LXAnxAl) mmxmmxmm 830x470x450
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Pesoneto/ kg 190

4.3 Principio operativo
4.3.1Principio detransmision

Diagramade la cajade cambiosde la transmisiorhidraulicacomosemuestreenla figura 1, convertidor
deparhidraulicopor placade conexionelastical, impulsadgpor un motorimpulsala ruedadela bombagira
4, el flujo de fluido a lo largo de la direccién de la turbina de flujo de alta velocidad 2 palas, la turbina gira.
Rodillo 3 para producir convertidor de par, a través del eje turbo 5 para llevar el par al conjunto de la
transmisién hidraulica 11. Cuando cuelga en el embrague de avance, retroceso al ralenti, a-sa Vez 11
partes a20-21 piezasdel 17 - a12-13impulsala salidadel diferencialde deslizamientdimitado 15. Cuando
se cuelga en la marcha atras, adelante del embrague en ralenti, a su vez las piezas dd.(ak8t1a 19
21- partes a17-20piezasde 12 -13impulsala salidadel diferencialde deslizamientdimitado 15. El avance
y retroceso del embrague se controla cambiando la valvula de control La bomba de aceite 6 es la bomba de
engranajes interna, la impulsion de la rueda de la bomba directamente al sistema para proporcionar aceite.
Convertidorde parhidraulicoguefuncionadespuéslel aceiteenel radiadordel vehiculo,nuevamentenlas
cajas de cambios, disco de friccion lubricado, cojinete y engranaje.

14 1312tU 1o

Figura4-1 Borradorde Yqgxd40mksxh

1.Placade conexionelastica2.Turbina 3.Radillo  4ruedadebomba 5.turboeje

Bombade6.0il 7 adelanteengranaje 8.placade 9 espaciador 10- marchaatras
11.montajedel ejedeentradal?.eje 13.anillode 14.engranajéee 15

conjunto diferenciall6.planetario engranaje 17 espiral engranaje conico 18.idler
eje 19.idler 20.salida eje 21.salida engranaj22.inner pieza de desgaste

23.fueradiscodefriccion



4.3.2Principio dela linea deaceite

Diagramade principio del circuito de aceitedela cajade engranajeslela transmisiérhidraulica
como se muestra en la figura 2. La F significa Adelante, R significa Reversa, N significa Posicion

Neutral.
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Figura4-2 Ygxd40mksxh

1. Filtro deAceite 2. Bomba 3. Valvulareguladora 4.Véalvuladeavancdento 5.Solenoide
6.Valvularecortadora7.Valvularecortadora8.0verflujo 9 Filtro de.10. Enfriador
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4.4 Construccion
4.4.1Caja de cambiosde transmision hidr aulica

4.4.1.1Introducci 6n ala construccion
Diagramale laestructurade la cajade cambiosde latransmisionhidraulicacomosemuestraenlafigura

3 La potencia del motor a través de la funcién de entrada del convertidor de par por el eje turbo del
convertidorde paratravésde la conexidnestriadaa la transmisiondel conjuntodel embragueb Lacaja

de cambiosseincluyeen el conjuntodelembraguedel engranajede salida6 , ruedaloca,11,12,ejeloco

9, 5 conjunto de valvula de control electrohidraulico, conjunto de microvalvula 14, para 4 cero
principales, como componentes del conjunto de bomba de aceite. El eje de salida del reductor se
compone principalmente de engranajes cénicos en ekpiealO y 16, eje de engranaje @tros
componentes del 1, eje del engranaje en ambos extremos por 2 cojinetes de cojinetes de rodillos
conicos, ambos extremos a@stequipados con calzas de ajuste, que se utilizan para ajustar las
marcas dsombreado del engranajénico yel juego lateral ¥l juego del cojinete. Lpotencia

que proviene de la caja de cambios aésadel reductor es producida por el conjunto del
diferencial de deslizamiento limitado 15 engranaje del eje de tradsrdadi diferencial yel eje

del eje a las ruedas 8 para la carcasa de la caja de cambios, cuando los eng@najexlest
engranaje de la carcasa de la caja de cambios, embrague de cambio de marcha, engranaje y
deslizamiento limitado diferencial, el tanque gusga un papel
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Fig 4-3 Graficodeestructurade Ygxd40mksxh

1.Eje 2.Bering 3.Componentedelacarcasalel Conjuntodebombade4.0il Conjuntode
6. Conjuntode convertidor de par

embrague 7. Tiraderodamiento
8.Cascarad.Eje

valvula de control 10.0 Eje de salida
11.idler 12,0engranaje
desalida

13.convertidor 14.Conjuntadevéalvuladeavancdentol5 Limitado conjuntodediferencialde deslizamientd 6.
Engranaje 17.
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4.4.1.2Secuencialedesmontajg montaje

Porfavor hagalo siguiente:

a) Eltapondeaceiteabiertodejasalirel aceite;

b) Retireel convertidorde par;

c) A continuacion, retire el conjunto de deslizamiento limitado 15, conjunto de valvula de
control5, conjuntodebombade aceited, convertidorde parshell3,conjuntodeembragueb,
conjunto de valvula de marcha lenta 14;

d) AbralatapadeBeringl17,retireel ejel, el cojinetededescomposicié2 del engranajels;
e) retirelaregletadecojinetes7, saquesl ejedesalidalOy todaslasdemagartesquetenga;

f) Retireotraspartes.

Secuenci@e montajeenordeninversoal desmontaje.

4.4.2convertidorde parhidraulico
1.Ejedeturbina2, Poleadebomba3, Rodillo guia4, Turbina5, Fuelleelastico

3 4 3 2 1

Verificaciondel convertidorde par YJH265Fig 4-4

Bombee la polea 2 a través del refuerzo elastico 5 acoplado al volante del motor. La polea de la
bombaconviertela energianecanicenenergiacinéticadel fluido detrabajoy la direcciéndelflujo dela
palaalo largodelflujo dealtavelocidadhaciala turbina4, parapromovenra rotaciondela turbina.El eje
desalidadelaturbinal produceenergiay el parsetransmiteala cajadecambiosy la velocidad Después
de la salida de corriente de la turbina al rodillo guia 3. Cuando el convertidor de par est4 en una carga
grande, la etapa de turbina del convertidor de par de baja velocidad, la polea loca del embrague
unidireccional esta atascada no puede girar, el flujo que actia sobre el par del rodillo guia es
contraproducentenla turbina,provocandajueel pardela turbinaseaigual al dela bombay el pardela
rueda y la rueda guia, y asi el par de salida sea mayor que el par de entrada, generando el par
automaticamente.

YJH265esun convertidorde pardetipo de soldaduraojo, no sepuedequitar.
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4.4.3 Bombade aceite

El conjunto de la bomba consta de un engranaje impulsor, una polea loca, un bloque 2, un engranaje
pasivo 3, la carcasa de la bombadtmas partes. El conjunto de la bomba esta montado en la carcasa del
convertidorde par,la basedel rodillo guia2 medianteun acoplamientastriadocon el convertidorde par
de la rueda guia, la carcasa de la bomba 4 esta fundida, la camara de alta presion y una cadmara de baja
presion del convertidor de par y el engranaje impulsor de la bomba 1 rueda acoplada a la rotacion
impulsada por el motor para impulsar el engranaje impulsado 3, compuesto de engranar el aceite de la
bomba de engranajes al sistema.

Fig 4-5 Yds30.906Conjuntodebombade aceite

1.Engranajémpulsordelabomba2.Bloque 3.Engranaje4 carcasaebomba

4.4.4.1YDS40HST.901 INTRODUCCI ON

La estructura del conjunttel embrague YDS40HST.901 que se muestia Eigura 6 es para caja
de cambios de transmision hidraulica de tipo deslizante limitado YQXD46XKHKSUn conjunto de
embragueoor el ejedeentradagl engranajele avance?, 4, la carcasalel embraguéb, la placadefriccion
de pista 7, el separador 8, el resorte de retorno 9, 10 de la marcha atras, el anillo de sellado 11 y otros
componentes. Izquierda y derecha un embrague hidraulico multidisco humedo, cada uno equipado con
cuatro fases de montaje y espaciador 4 placas de friccion, carcasa del embrague y eje de entrada soldados
enuno,lavalvuladecontrolde presibndeaceitepor particionesenel embragualeavanceo retrocesgara
realizarel avanceo retrocesa@ambio.Paraasegurael selladodela operaciérdel embraguepistacilindrica
con anillo de sellado 6, el eje de entrada con el anillo térico 3. Cuando esté en neutral, No hay presién de
aceiteenla fuerza del resortdel pistondel embragueéel resortaleretornola préxima posicion, de modo
gue las placas de friccion y los espaciadores estén en un estado separado. Al cambiar la presion del aceite
enla pista,el espaciadoy las placasdefriccién unidasentresi, por friccion dela potenciadel convertidor
de par se transmite a la marcha adelante o marcha atras.
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1.Eje Inuput 2.hacia adelante engranaje 3.0 anillo  4.pision 5.Carcasa

de embrague 6 sellado anillo 7.Placa de friccioB.Espaciadd®.PrimaveralO.reversa

engranaje 11 Ventaanillo 12 - cojinete 13.Anillo

4.4.4.2Secuencialedesmontajg montaje
Sigael siguientepaso:
Retirar el cojinete izquierdo y derecho 12, luego sacar la marcha adelante 2, marcha atras 10, placa de friccit
distanciador 8, muelle 9, anillo 13, pistén 4 y muelle 9°
Secuenciaemontajeordeninversoal desmontajé

4.4.5YDS40-XH.905 Conjuntodediferencialde deslizamientdimitado

La estructura del conjunto del diferencial de deslizamiento limitado YDX$#005 que se muestra en la Figura
7, a través de ambos extremos del rodamiento de bolas 3, se apoya en la carcasa de la caja de engranajes. El
deldiferencialdedeslizamientdimitadotienedossemieje® y cuatroplanetarios, el soportedel engranajglanetario
6 con una cruz. Arandela 7 instalada en diferencial de deslizamiento limitado y caja de engranajes planetarios. |
defriccion internadel diferencialdedeslizamientdimitado 13 asuvezmontadaslientrodela placadefriccion exterior
14,la placade extremol5, la arandelale empujedel cojinetede agujasb, el ejede posicionamientd 1y el resortede
mariposdl6. Cajadel diferencialde deslizamientdimitado dividida aizquierday derechageslizamientdimitado caja
del diferencial 10 caja del diferencial de deslizamiento limitado izquierda y derecha 2 mediante un acoplamiento



Figura4-7 YDS40-XH.905

1.Anillo deengranaje  2.Derechacajadel diferencialdedeslizamientdimitado  3.Bering
4.Soporte derecho 5.Cojinete y arandela 6.Cruz 7.lavadora 8.Engranaje
planetario 9.la mitad engranaje del eje
10.Carcasa del diferencial de deslizamiento limitado izquietddPosicion eje 12.Soportézquierdol3.Placas
de friccion interna 14.Placas de friccion externa 15 plato 16 Tornillo



4.7 La ruta del aceitehidr aulico (el engranajehidr aulico)

Una vez que el generador arranca, la bomba de alimentacion de aceite saca el aceite del tanque de
aceite (la parte inferior de la carcasa de la caja de la transmisién) a través del filtro de aceite y el aceite fluye
a través de la valvula de control, dividiendo el aceite a presién en dos partes en la valvula: la una parte es
para el separador hidraulico, la otra es para suministrar aceite al convertidor de par.

El aceite que necesita el separador hidraulico fluye hacia la valvula de presion fija (la presion se
establece enl.11. 4Mpa), el aceite de la valvula de presion fija fluye mas hacia la valvula de avance lento
y valvula de control, por otro lado, el aceite también se suministra a la rueda de la hoja del convertidor de
par a través de la valvula de flujo el aceite del convertidor de par se enfria a través del radiador de aceite,,
entonces luego el separador hidraulico de lubricante regresa al tanque de aceite. Durante la marcha
neutra, el paso de aceite desde la valvula de control al separador esta cerrado, en este momento la
valvula de presion fija se abre y transmite el aceite al convertidor de par completamente a través de la
valvula de rebose. Cuando la vélvula de control estd en la posicion de avance y retroceso, el circuito
de aceite del selector al separador de avance o al separador de retroceso estd integrado para que cada
separador pueda funcionar respectivamente. Cuando un separador funciona, el
separador y la placa de friccion del otro separador estan en estado aislado y estan lubricados por el
aceite refrigerante y se llevan el calor. Cuando el pedal de avance lento opera la valvula de avance
lento, una pequefia parte 0 una gran parte del aceite del separador se envia al tanque de aceite a
través de la varilla de la valvula de avance lento, en ese momento la circulacién de aceite del convertidor
de par es la misma durante el neutral
engranaje.
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4.8 Arrastrela carretillaelevadoraareparal

Cuandda carretillaelevadoraidraulica est daiiada,debeserremolcadgor otros
autonoviles, preste atena@n a las siguientes cosas:

(1) los semiejedebequitarsedelaruedadelantera

(2) los cambiandola varilla debecolocarsesn posiobn neutra

4. 9 Laposicion deenlacedela salidade aceite Ja presbn del aceite yla medicidn
de la temperatura del aceite (vea la imagen-i¢)4

Radiador de aceite
Conexbn deaceitedealta

temperatura E Radiadode entradade aceite

Conexbn deaceitedebajatemperatura

Indicadordetemperaturalel

Interruptor
aceite hale Tam de drenaje neutrodeluz de
de combustible marcha atis

Limpiadordefiltros

Fig 4-11 Estudio detemperatura y presiondel aceite
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5 Elejemotriz

5. 1. Resumen
El ejemotrizsecomponeprincipalmentelela carcasalos cuboglelasruedas]os semiejes

y los frenos. La carcasa es un molde integral. El @&amcon la llanta séja al buje con tacos y
tuercas. La potencia se transmite a los semiejes éstidel diferencial e impulsa las ruedas
delanteras a tra@g de los cubos. Cada cubo se fija en la carcasa con dos rodamientos de rodillos
conicos.De modoquelos semiejesoportaninicamenteel partransmitidoalos bujes.Enelinterior

del buje hay sellos de aceite para evitar que entre agua y polvo o fugas de aceite. La llanta y la

presbn de la rueda delantera.

Locking torque:
4800-5600kg. cm

@ @
/;
. Locking torque:
980-1100kg. cm

‘W Ne 1
.carcasalel
® = ‘i eje
@ ’?ﬂgﬂ 'ﬂ 2. semieje
© ‘L'%"'.' 3.frenode
I‘lﬁn llanta
© U'!jgg;‘-r; 4. frenodrurn
v 5. sellode
© aceite
Q@ 6. rodamientale
m 9 rodillosconicos
® | Y] g 7.cubo
@ “ 8.rodamientale
5 rodilloscénicos
© | : 9. sellode
aceite
10.neundtico
11.cubo -

12.tuercade ajuste
13.y tuercadebloqueo

Locking torque of bolts:

2100-2300kg. cm
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5.2 Inspeccion sobre el montaje del
cubo de la rueda
(1) Llene la camara del cubo de la rueda con

grasa lubricante aproximadamente 100 cc. luego
instalelo en el eje.

(2) Atornille la tuerca del cubo con un par de 1
kg. m, y luego afloje 1/2 vuelta.

(3) Mida el valor de torque que el cubo de la
rueda comienza a girar. Cuando el valor de torque
medido es de hasta 5-15 kg. m, atornille la tuerca
del cubo.

(4) Atornille la tuerca de bloqueo y bloquee el
pasador de bloqueo.

(5) Montaje

Fije el grifo de drenaje y la cubierta en el
neumatico y atornille los tornillos de la llanta.

Nota

(a): El grifo de drenaje esté en el labio leporino de
nm y mira hacia afuera.

(B): el extremo del cerrojo debe estar en la

misma direccién que el grifo de drenaje

o —

Tuercade
cubo
pin de seguridad //
Tuercade
bloqueo

Fig.5-2 Adicion de grasa

Starting torque

Fig.5-3 Medir el par de arranque

=

Fig.5-3 Estructura del tornillo de rueda

1. neumaético 5. llanta interior
2. valvula 6. neumatico exterior
3. huez 7. tornillo de llanta

4. gorra
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Ruedas frontales
(2) 1. Descargue el vehiculo y coléquelo en un terreno nivelado.
2. Ponga el freno de mano y bloquee las ruedas. Localizar el

punto de elevacion en la superficie inferior del marco en la parte
trasera de

1y r=  frotal del neumatico. Securl inserte el conector alli .Confirme que el

2-=" Jack 1 se posiciona correctamente.
3. Tornillo
4. hasta justo antes de que las ruedas se levanten del suelo
(2T) (3T) y afloje las tuercas del cubo.
() TL:jerca 5. Levante hasta que las ruedas se despeguen del suelo.
zub% Completamente
(2) Tuerca
sde
llanta

(Nunca sueltes sin quitar el aire) quitar la presion de aire de los neumaticos y luego quitar las tuercas del
cubo

y quitar las ruedas.

6. Para volver a instalar las ruedas después de cambiar una llanta,
realice los pasos de remocion en sentido inverso. Las tuercas del cubo
deben apretarse uniformemente y en la secuencia que se muestra en
la figura.

7. Después de reemplazar la rueda, verifique y ajuste la presion de
los neumaticos.

Ruedas traseras

,%r 1. Coloque el vehiculo en un terreno nivelado.
i

A

2. Ponga el freno de mano y calce las ruedas, luego inserte el gato
debajo del peso.

.Precaucion

Nunca afloje las tuercas de la llanta divididas. Si alguna de las
tuercas esta floja 0 anormal, desinfle los neumaticos y luego

(2T)
(3T
)
(1) Tuercas de cubo
Eﬁ Tuercas de llanta . Afloje las tuercas del cubo para quitar los neumaticos.
unca sueltes sin quitar el aire)

Cambio de neuméticos
Precaucion

.Use las precauciones de seguridad adecuadas al levantar el
vehiculo. Nunca se meta debajo de los farks o el marco.

.En el caso de una rueda con una llanta dividida, no afloje los tornillos
y tuercas de la llanta cuando afloje las tuercas del cubo. Al aflojar las
tuercas de la llanta o quitar los pernos de la llanta, asegurese de quitar
completamente el aire antes de aflojar.

. Consulte los datos de servicio para el par de
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apriete de la tuerca del cubo y la presion de aire de
los neumaticos.
. La presion de aire de los neumaticos es muy alta,
asi que preste atenciéon a la desarmacion, las
grietas, etc. Nunca exceda la presion de aire
adecuada.
ANo reemplace ningln neumatico sin encender el interruptor de encendido antes de levantar el
vehiculo Una vez completado el reemplazo de la llanta, vuelva a colocar el interruptor de encendido en la
posicion APAGADO (modelos SAS).



6. Sistemade direccion

33.5t

Tipo Direccion devolantereal
El tipo deredirector Arbitral
El nmero deredirector BZZ-100

Modelo Pistbn dedobleaccibn
El
cilindro | Diametrodel cilindro 70
giratorio Diametro del 50
pilotedelpiston
Distancia 160
Presdn nominal 9
Radiodel volante <D 300

Especificaabn de neunético

27X 10-12-12PR

Lapresbndeairedel
neumnatico

0,72MPa

6.1 Resumen

El sistema de direccion consiste principalmente en el volante, el eje de direccion y la unidad de

direccion, el eje de direccion se conecta con la unidad de direccion por articulacion y el enlacese

conecta con el volante por articulacion La columna puede inclinarse a la posicion adecuada tanto hacia

adelante como hacia atras. (Imagen 6-1)
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Fig 6-1 Dispositivo de control de giro

6.2 Arbitral

El arbitral (imagen 6-2) puede transmitir el aceite a presioén desde la valvula al cilindro de direccion
por el canal de acuerdo con la medicién del angulo. Cuando el generador se apaga, la bomba de aceite no
puede suministrar aceite y puede rotarse con mano de obra.

Alambre de resorte

Tornillo )
Palanca de ajuste

Ajustador
w NA

B

Figura8-7
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La estructuralejuegoautorregulable

Estructurade ajustedela holguradelmontacarga€uando
el montacargas frena en el movimiento inverso, el

Asistente de zapata de freno tocar el tambor de freno y girar
juntos. Por lo tanto, la varilla de traccion gira hacia la derecha a lo
largo del punto A, el retén del punto B agita y ajusta el diente del
ajustador.

Después de que se suelta el freno, la zapata vuelve a la |
normalidad, la varilla de traccién gira hacia la izquierda a lo
largo del punto A, el punto B cae. Por tanto, cuando el
intervalo se hace mas grande, el ajustador pasa al siguiente i
diente.

El rangodeajuste:dentrode O. 25-0. 4 mm

8. l. 4 Mecanismaefrenode estacionamiento L

La barandilla del mecanismo del freno de Expande €n

. . . . . estadireccin
estacionamiento es un tipo Bwa; el ajustador ubicado en
el extremo del pasamanos puede ajustar la fuerza de
frenado.

Ajustedelafuerzadefrenado: Fig.8-8 Autoajuste

Gire el ajustadorensentidohorario,la fuerzadel freno
aumentard; gire en sentido antihorario, la fuerza de frenado
disminuira.

Fuerza:20-30kg
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8. 1. 5 Ajuste del pedalde freno
(1) Acortelavarilladeempuije.
(2) Ajuste el pedah una altura de 130 mm
(3) Con el pedal del freno presiado por la carrera de
ralenti, tire de la varilla hacia afuera hasta que su extremo
delantero entre erontactocon el pistén del cilindro maestro.
(4) Aprietelatuercade bloqueodela varilla deempuije.

Fig.8-9 Mecanismadel frenode estacionamiento

Ajustedelinterruptordefreno

(A) : Despuésleajustara alturadel pedaldelfreno, UNA
afloje las contratuercas del interruptor del freno.

(B) : Saqueel enchufey el cableseparado.

(C) : Gire el interruptor, haciendael espacidibre
A =Imm Interruptorde

f d
(D) : Pruebda luz de paradaal pisarel pedaldel freno. renado

ANy

Tuercade
bloqueo

ajustedel frenoderueda.

8.2 Mantenimientadel frenoderueda
Estaseccidnncluyelascubiertaglel desmontajenontajey
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8. 2.1 Desmontajalel frenoderueda Figura8-10

(1) Retire el resorte de sujecion hacia abajo del zapato
secundario. Retire la palanca de ajuste, el tope de la palanca del
poste y el resorte de retorno para la varilla de empuje.

Figura8-11
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(2) Quitelosresortesieretornodedos
zapatas.

(3) Retiretresresorteslesujecion.

(4) Quitese los zapatos primarios y
secundarios. Al mismo tiempo, retire el ajustador
spnng.

Figura8-
14

(5) Retire la linea de freno del cilindro
de la rueda, retire lornillos de montaje del
cilindro de la rueda y separe el cilindro de la
rueda de la placa de respaldo.

Figura8-
15
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(6) Quite el retenedor en E para asegurar
cable del freno de mano a la placa de respaldo.R¢
la placa de respaldo. Retire lamnillos de montaje
de la placa trasera y separe la placa trasera del eje

(7) Retire la funda y empuje el conjunto del Figuras-
piston fuera del cilindro de operacién. 16

9. 2.2 Inspecciordel frenoderueda
Inspeccione todas las piezas para asegurarse de

que no haya piezas rotas o dafiadas. Si no esta
calificado, repare o reemplace por uno nuevo.

@ Compruebe si la superficie interior

del cilindro de funcionamiento y la superficie de |a

periferia del pistdbn estan oxidadas. Luego mida la Figura8-17
holgura entre el pistén y el cilindro.

Liguidaciénespecificada©. 03mmO. 10mm
Espacio maximo: O. 15 mm <) O V(MMNHD -
@ Compruebe visualmente si la copa del
piston estd dafiada o deformada. Si no esta
calificado, reemplacelo por uno nuevo.
@ Verifique la longitud libre del resorte de
cilindro de operacibn. Si no esta calificado,
reemplacelo

@ Verifique el grosor de la pieza de fijacio
para ver si es excesiva. Si es necesario, reemplacelo.

Figura8-

_18

Unidad:mm
3-3.St
Valor
estand 8.0
Valor
margin 6.0
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® Compruebe la superficie interior del tambor
de freno, si hay algun dafio o desgaste, reparel
mecanizandolo o reempléacelo. R //‘\
Unidad:mm = = 0
3-3,5t
Valor
estand 314
Max 316
valor
8. 2. Reensamblajdel frenode 3 ruedas Figura8-

(1) Apliqueliquidodefrenosala pistay la copadepista 20

y vuelva a instalar el resorte, la copa, la pista y la cubierta
antipolvo en este orden.

(2)Instaleel cilindro deoperaciérenla placade
respaldgPrecaucioh aseguresdequecadacomponente
esté en su lugar al instalarlo; Limsnillos deben tener un 7 =

par ¢

(@

al17.626.5N. metro

(3) Instale la placa de respaldo en el eje delantgxe-
il @)

Momentodetorsionparatornillos: 20.622.5N. METRO !

(4) Agregueaceitelubricanteal puntodelubricacion, i
gue se muestra como Pie8.

(A) Superficiesdesoportede placaderespaldo

(B) Pasadodeancla

(C) Superficieslecontacteentrela zapatadefrenoy
el asiento del resorte

(D) Pasadodevarilla detracciénde estacionamiento

(E) Superficiegdeltornillo delajustadoly otraparte
giratoria

(5) Instaleel conjuntodel cabledelfrenoenla
placa trasera con un retenedor electrénico.

(6) Instale los zapatos en la placa de respaldo
resortes de sujecion. Sin embargo, el resorte de sujeci
la parte inferior de la zapata secundaria debe instalars
después de que el asiento del resorte y la palanca de
estén correctamente montados. Asegurese de que el ¢ )\ \
del resorte se asiente comodamente en la zapata y
orificios de la palanca de ajuste.

(7) Cologueel resorteenla varilla de empujede
estacionamienty luegoinstalela varilla enla zapata.

(mi)

(mi)

Figura8-21

Figura8-22
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(8) Instale la placa guia de la zapata en el
pasador de anclaje e instale el resorte de retorno de la
zapata

(9) Instale el ajustador. Ajustadgivarilla de
empuje y su resorte de retorno.
Presteatencioralos siguientegpuntos:

(A) : Direcciéndelaroscadelajustadory su Fig;;aS—
direccién de montaje

(B) : Direccion del resorte del ajustador

(C) : Direccidn del resorte de retorno de la
varilla de empuje: el gancho de resorte en el
lado del pasador de anclaje debe estar ubicado
en el lado opuesto a la varilla de empuje

(D) La varilla de empuje y su resorte de retorno
deben ubicarse en la ranura del pasador de anclaje

(E) : Asegurese de que el extremo de la palanca
de ajuste esté en contacto con los dientes del
engranaje de ajuste.

Figura8-
23

(10) Instale la valvula de freno en la bomba en
funcionamiento.

(11) Mida el diametro interior y el diametro
exterior de las zapatas de freno. Ajuste el ajustador
paraobtenerda diferencianecesari&ntreel diametro
interior deltambory el diametroexteriordela pieza
de friccion inferior a 1 mm.

Figura8-24
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Diferenciaespecificada:

8. 2.4 Pruebaefuncionamientalel autoajustele holgura

(1) Haga que el didmetro de la zapata de freno se acerque al tamafio de montaje especificado. Y tire
delnivel deajusteconel dedoalo largodelasmarcagleflechacomosemuestreen.. . paragirarel engranaje
deajuste al retirarel dedoLa palancade ajustedebevolver asuposicidnoriginal sin girar el engranajele
ajuste.

Nota: El engranajele ajustegira haciaatrasconel movimientodela palancade ajustecuandaosesuelta.
El ajustadoseguiraduncionandmormalmentalespuésle queestéintegradoenla maquina.

(2) Si el ajustador no realiza la operaciéon anterior cuando se tira
de la palanca de ajuste. Continde con las siguientes inspecciones:

(A) : Asegulresele quela palancade ajuste Ja varilla deempujey el resortede retornoparala varilla
de empuje estén instalados de forma segura.

(B): Compruebe si la palanca de ajuste y el engranaje de ajuste estan dafiados. Si es
necesario, reemplacelos. Compruebe también si la palanca de ajuste estaen contacto con el
engranaje. Compruebe si el resorte de retorno de la varilla de empuje y el resorte de ajuste
estén deteriorados. Y también revise el engranaje de ajuste para ver si estagirando y si hay
desgaste o dafio indebido de la seccién de engrane.

4 O

Figura8-25
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8. 2.5 soluciénde problema:

Problema Causgprobable Remedio
1.fugadeaceitedel sistemalefrenos Reparar
2. Desajustalela holguradela zapata déreno Ajusteel ajustador
3. Sobrecalentamientel freno Compruebesi hay
Mal frenado | 4. Mal contacto entréambory piezadefriccion Reajustar

5. FMateriaoriginal adheridea la piezadefriccion.  Reparar o reemplazai

6. Materia extréia mezclada en eljuido de frenos Chequeligquidodelos
frenos

7. Desajustalel pedal de freno @lvula deavancdento) Ajustar

1.Superficiedela piezadefriccion endurecida Reparaio reemplazar
0 materia extrda adherida dlll
2. Placaderespaldadeformadao tornillos sueltos Reparar o]
Frenoruidoso | 3 7anatodeformada instalacén incorrecta reemplazar
4, Piezadefriccion wom Reparar 0
5. sueltocojinetale rueda reemplazar

1.Piezadefriccion contaminada&on aceite

2. Desajustalela holguradela zapata déreno Reparar o
Frenadadesigua| 3. Mal funcionamientalelcilindro de reemplazar
funcionamiento Reemplazar
4. Muelle deretorno dezapatadeteriorado Reparar o
5. Tambordesviado
1. Fugadeliquidodefrenos Reparar
Suave 0 2. Desajustalela holguradela zapatadel freno Ajustarel ajustador
€esponjoso 3. Aire mezclado en el sistema de frenos Emitir el aire

4. Desajustalel pedaldel freno Reajustar
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9 Sistemahidraulico

Capacidadieltanquedeaceite)

mi 2-3,5t
metro
Tipode ATNE9S 4TNV94L B3.3
motor
Tipo
Desplaza Bombadeengranajes
miento
S 32ml/r
|y0 °
Tip(_) Valvula deslizantadobleconvalvula derebosedivisor deflujo y valvula deautobloqueale
Presiond
ividido MPa
o | II\IA.:T Istable 17 5MiPa
- PrEPO! 11L / min
dividid
< . IOMPa
o Tipo
» 13t/ min
N 5‘3‘;‘” 45 50
L Pistande simpleeflntn
: Carrera
s> e
i 0
P Tipo
nor
te B 1495 mm (cuando la altura de
' Diametr 3
ES o del 6
. C:CVO.LA..,JI T CDdCS LI} I) Piotadc
5 Carrera
O 147mm
dobteefecto
:2 80
nor
te 162
ES mm
0.

45L 60L
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9.1 descripcidrgeneral

El sistema hidraulico consta de bomba de elevacion, bomba de direccion,
valvula de control, cilindro de elevacion, cilindro de inclinacion y tuberias
hidraulicas.

9.2 Bombaprincipal

La bomba principal es la bomba de engranege&s impulsado directamente por el
mecanismo dsalidade enerda delgenerador, ¥l aceitedel tanquede aceitesetransmite da
valvula de control a tragés de la bomba principal.

La bomba principal consta de cuerpo de bomba, un par de engranajes, tablero de escala y
anillo de control. Utilice el cojinete de equilibrio de péesiy el método de lubricadin
exclusivopara minimizael espaciadel engranajeEl métodode equilibrio de presbn eshacer
queel tablerodela basculapresionehaciael ladodel engranajelebidoal aceitequesedescarga
entre el tablero de laébcula y la bomba.

5 @
B-| A—|
l.bombacuerpo
U 2. engranajémpulsor
= 3. engranajempulsado
[ re 4. cubiertafrontal
21 = -—=== 2 5. después de la tapa del
Xtre
B-| A=

6. tabladelgadademadera
® ’—E]' 1 6 ® 10 7. anillodesello
@ 8. anillo deverificacion
6 @ 9. sellodeaceite

10.anillodecontrol
elastico.

cama y desayuno

Automovil club brit anico




Fig.9-1Bomba
principal
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9. 3 Véalvuladecontrol
La valvula decontrol(tipo 2 carretes) constde unacarcasa deuatrovalvulas ydos carretes. En
la valvulade alivio, la carcasale cuatro valvulase ensamblacontornillos y tuercas. Lavdlvulade
carrete de inclinacion contiene una valvula de bloqueo de inclinacién

Valvula deseguridad

N

E 'K Vélvulade
A@(

s \‘
! 1
\

ey

Levantela

O @
SIONC)

Fig.9-2 Valvulade
control
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9. 3.1 Operaciondela valvula =
deslizante (tome Ila valvula @]ﬂ (%Rg) I B "
deslizante de inclinacién, por 4
ejemplo)

Inlet check valve

(A) : Posiciémeutral
El aceite de alta presiéon de la bomba de
elevacion regresa al tanque de aceite a
travésdel conductantermedio

(B) : Empujar el carrete
En este tiempo, el carrete se empuja m
paracerrarel pasointermedio.Esto hace

Mid—passage Pasadebajapresbn
queel aceitedela entradgrincipaldeaceite
empuje hacia arriba la valvula de retencion Figura9-3
de entrada yfluya haciael puerto"B". El
aceitede retornodel puerto"A" fluye a segundo UNA

travésdel pasode baja presiénhaciael
tanquey el carrete se restablecea su
posicién neutra mediante un resorte de
retorno. - S e | At €3]

(C) Extracciéondelavalvulade
corredera Con el paso intermedio
cerrado, los Figura9-4
El aceite de la entrada principal de aceite
empuja hacia arriba la valvula de
retencion y fluye hacia el puerto "A", el
aceite de retorno del puerto "B". fluye a
través del pasaje de baja presion hacia el
tanque, el carrete se puede restaurar a su
posicién neutra mediante un resorte de
retorno

Figura9-5



9. 3.2 Valvuladerebosesegurgrincipaly valvulade seguridadiivisoriadeflujo (figura 10-6)

La vélvula de desbordamiento segura principal estd compuesta por la valvula principal A y la valvula
conductoraB, cuandda valvulaselectoranviertela direccién,la cavidadQ estaconectada@onel aceitede
altapresiondela estructuraletrabajo(comoel cilindro de elevacién gl cilindro deinclinacién), el aceitea
presién actla sobre la valvula conductora B a través del orificio de titulacion fijo D, E, cuando la presion
sistematica es mayor que la presién de ajuste, entonces la conduccién B se abre y hace que la presién de la
cavidadF caiga,todoel nicleodela valvuladeLa valvulaprincipal A semuevehaciala derechay haceque
el aceite a presion atraviese el canal de baja presién G, haga que la cavidad Q se sature para garantizar la
estabilidaddela presidnsistematicael ajustedel tornillo sepuedeutilizar paraajustara presionestabledel
sistema .

La estructura de la valvula de divisién de flujo es simple y se desborda verticalmente y utiliza el
principio de equilibrar la presion del liquido con la fuerza del resorte directamente para adquirir el valor de
presion estable del sistema de direccion. Al operar el volante, la cavidad de aceite M esta conectada con la
via de aceite de alta presion, cuando la presion sistematica es mayor que la presion del resorte, el nucleo de
lavéalvulaA semuevehaciala derechagl aceitea presionfluye haciala viade aceitede bajapresiénatravés
de la cavidad T, luego hace que la cavidad M se descargue para garantizar la estabilidad de la presion del
sistema de direccion y ajustando el tornillo K puede ajustar el valor de presion estable del sistema.

Lvalve esla valvulade deslizamientsuave a travésdel cambiocontinuodela capacidadieflujo y la
presionhacequela valvulade deslizamientd. semuevahaciala izquierdao haciala derechgaracambiar
la apertura de R, S, para asegurar la capacidad de flujo a la cavidad Q y al sistema hidraulico. La maquina
dedirecciondela salidaPSequilibraautoméaticamentg el flujo sedivide de maneraestabley proporcional.

A es el orificio pequenio fijo.

Q

Al redirectol Entradadeaceite R
PD Z B

u

727

;

B
P>

Lo}
b
D
o)
ﬂ 4
<
o

NS
N
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9. 3. 3 Accion de la valvula de bloqueo de Cilindro de inclinacion
inclinacion

La carcasa de la valvula de deslizamiento

de titulo contiene una valvula de bloqueo de

inclinacion, la valvula de blogueo de

inclinacion estd diseflada para evitar las

vibraciones del mastil resultantes de la presién

negativa en el cilindro de inclinacién y también
para evitar el peligro derivado del mal manejo

de la valvula de deslizamiento. Cuando el
motor de elevaciéon no esta funcionando. El Sliding valve
mastii no se inclinard hacia adelante

presionando la palanca de inclinacién.

Primavera  Valvula ensenada

La interfaz A, B de la valvula debe estar conectada con la cavidad delantera y trasera del pistén del
cilindro de inclinacion, al sacar la valvula deslizante, el aceite de alta presion (P) ingresa a la interfaz A, el
aceite de la cavidad trasera regresa al tanque de aceite (T) a través de "B", en este momento, el soporte
esta en la posicioén inclinada hacia atras.

Al presionar la valvula deslizante de inclinacion, el aceite de alta presioén ingresa a la interfaz B, con la
ayuda del aceite de alta presion para mover la valvula de autobloqueo de la valvula de carrete, el punto A
se conecta con la baja presién, cuando el generador se apaga o deja de funcionar no hay aceite de alta
presion para mover la valvula de autobloqueo de la valvula deslizante, por lo que la interfaz "A" no se puede
conectar con la baja presién, el soporte no se inclinara hacia adelante y la inclinacién El cilindro no puede
formar la presion negativa.

9. 4 Circuito de aceite hidraulico

El aceite de alta presion de la bomba de elevacion llega primero a la valvula de control, luego se envia
aceite de alta presion al cilindro de elevacién o al cilindro de inclinacién. Cuando el carrete de elevacién e
inclinacién estan en posicion neutra, el aceite de la bomba de elevacién regresa directamente al tanque de
aceite a través del paso de la valvula de control, cuando se tira del carrete de elevacidn, el aceite del cilindro
de elevacion empuja el piston hacia arriba, cuando se empuja el carrete de elevacién, se conecta el circuito
entre la parte inferior del cilindro de elevacion y el depésito de aceite y el pistbn comienza a descender por
el peso de la carga y todas las piezas de elevacion. En este caso, los flujos de aceite que regresan a la
valvula de control se regulan mediante la valvula reguladora de flujo y se controla la velocidad de descenso
de las horquillas. Cuando se opera la palanca de inclinacion, el aceite a alta presion llega a la camara
delantera o trasera del cilindro y empuja el piston hacia adelante o hacia atras. El aceite es empujado al
tanque de aceite a través de la valvula de control por el piston regresa y el mastil luego se inclina hacia
adelante o hacia atras.

El aceite de alta presién de la bomba de direccion llega a la direccion asistida hasta que la valvula
primero. Luego, se envia aceite a alta presion al cilindro de direccion, al girar el volante hacia la derecha o
hacia la izquierda. Las ruedas traseras estan girando.
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Figura 9-8 Hidraulico Forma de aceite del sistema



9. 5 Funcionamiento de la valvula de control mdltiple

La valvula de control se opera con las palancas de valvula. Todas las palancas de valvula se
ensamblan junto con un eje y el eje se ensambla en la proteccién delantera con el soporte. Las palancas
de valvula operan la valvula de control con las juntas.

Fig.9-9 Funcionamientalela valvulade controlmdltiple

Cilindro deelevacbn

Los dos cilindros de elevacion de accién simple estan compuestos por cuerpo de cilindro, piston,
vastago del pistén, tapa del cilindro, base del cilindro y sellos de aceite.

La parte inferior del cilindro de elevacion esta fijada al cilindro de elevacion del soporte exterior
mediante pasador tprnillo; la parte superior del cilindro (la parte superior del vastago del pistén) esta
conectada con la viga en el soporte exterior.

El pistdn se fija al vastago del piston por medio de un resorte elastico; el anillo exterior del pistén
instala el sello de aceite y el anillo de respaldo.

Hay unavalvulade corteenla parteinferior del cilindrode elevacién(veala imagen9-11) cuandda
tuberia de alta presion se agrieta repentinamente, se puede evitar que la mercancia caiga bruscamente.

El extremo del cilindro instala el cojineteel/sello deaceite para soportar el pistoryitar laentrada
de polvo.
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Soportedecilindro

1.separador
superior

2.espaciador

3. cubiertaa pruebade polvo
4.sellodeaceite

5. manguitoguia
6. anillog'O"Og

7. extremodel cilindro

8. cojinetede

acero
9. cuerpodel cilindro

10.vastagodeémbolo
11. piston

12. sello de aceitedel pisthn

13. sellode aceite
14.anillo deasiento

15. anillo decontrolelastico

16.véalvula dedescarga
17.anillodebloqueocelastico

18.pasadodechaveta
19.tuercadebloqueo
20.tuercade ajuste
21. Conectoffinal

22. cade
na

23. ruedade
cadena
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Hay unavalvula de cortequefuncionacuandda manguerale altapresbn explotapor cualquier
motivo para evitar que la carga caiga abruptamente en la parte inferior del cilindro debeldzhaci
aceite del cilindro de elevagi fluye a traés de pequi@os orificios debajo de la circunferencia del
carrete de ladlvula de corte y produce una diferencia de @resintre dos @naras. Debido a que la
diferenciade presbn comoresultadale pasaios orificios esmenorquela fuerzadel resorte gl carrete
dela valvula decorteno semovei.sila manguera daltapreson estalla.La diferenciade presbn sei&
lo suficientemente grande como para superar la fuerza del resorte, lo @ugda@l carrete se mueva
hasta que los orificios de la circunferencia del carrete se bloqueen y permita que solo uila peque
cantidad de aceite fluya a tesvde los orificios en el extremo del carrete para permitir que el las
horquillas descienden lentamente.

Normal Atrabajando

Figura9-11
9.7 Valor delreguladordeflujo

La valvula reguladora de flujo, ubicada en el circuito del cilindro de eléuaggara limitar la
velocidad de descenso de las horquillas cargadas, tiene la codstrqaei se muestra en la figura.
Cuandcel carretedeelevacon secolocaenla posicion de"elevacon”, el aceitedela valvula decontrol
fluye a tra¥és del aceite.@maras A y B, orificios de aceite C, D, Ey F, y fanara G al cilindro de
elevacodn sin ninguna regula@n, cuando el carrete de elev@tise coloca en la positi "abajo", el
aceite fluye en la direa@n inversa, cuando el el aceite pasa por la placa de orificio y se genera una
diferencia de preéh entre las @&maras A y B, la diferencia de présisupera la fuerza del resorte y
mueve el icleo de la dlvula hacia la derecha, por lo que el flujo de aceite se reduce al estrecharse la
retencoén Dy C, y se reduce el flujo de aceite que pasa édrde la placa de orificio.
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Fig.9-12 Valvulareguladoraleflujo

9.8 cilindro deinclinacion

9. primavera
10.cuerpode

El cilindro de inclinacion es del tipo de doble efecto. Caateetillatiene dos cilindros de inclinacion
gue se instalan a cada ladigl bastidoicon pasador, mientras que los extremos del vastago del pistén estan

conectados con el mastil exterior.

El cilindro deinclinaciénconstaprincipalmentade piston,vastagadel piston,cuerpodel cilindro, base
del cilindro,manguitoguiay sellos.El pistén,soldadaal vastagalel piston.estaprovistodedosanillos Yx
y unanillo dedesgastensucircunferencialn casquillomontadcapresiénenel ladointerior delmanguito
guia sostiene el vastago del piston. EI manguito guia tiene un sello contra el polvo, un anillo de felpa, un
anillo Yx y unanillo O paraevitarfugasdeaceitey manteneel polvofuera.Equipadoconellos, el casquillo

guia se atornilla en el cuerpo del cilindro.

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1112

|. aréte 4.Anillo deselloYX 7. cojinete 10. cuerpodelcilindro
2. anillo a prueba de poi® anillo "O" 8. "0O" anillo 11.Juntaanular
YX

3. anillo de verificadhn 6. manga de da 9.véastagodeémbolol2.anillo

trasero

Fig.9-13

13.Anillo deselloYx
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Cuando se empuja la palanca de inclinacion hacia adelante, el aceite de alta presion ingresa al cuerpo
del cilindro desde la cola del cilindro, moviendo el piston hacia adelante y haciendo que el conjunto del
mastil se inclindhacia adelanta 6 grados. el cuergtel cilindro del manguito guia y mueve el piston hacia
atras, inclinando el conjunto del mastil hacia atras a 12 grados.

9.9 El tanquedeaceitehidraulico

El tanque de aceite hidraulico no aspira aceite y filtra el polvo como componente del bastidor en el
tanque derecho.

Plumadeeag”

Muti-oil /
1

[] [

(i A To Pump

/Er
ﬂg

Steering oil
back

J U —
- /

Filtro deaceite

N
LIS
=
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Filtro deaspiracdn deaceitePasadodedrenajedeaceite

° — @\ f' Q

I Fei =

Fig.9-14 Tanquedeaceitehidraulico

10.1 Descripciérgeneral

El sistema de carga es de dos etapas; consta del mastil interior, el mastil exterior y el soporte de
elevacion.

10.2 mastilednterioresy exteriores

Los mastilednteriory exteriorsonpiezassoldadasla parteinferior delmastilexteriorestaconectada
conel ejemotrizy la partecentralexteriordel mastilexteriorestdconectad@onel marcomediantecilindros
de inclinacion. El conjunto del mastil se puede inclinar hacia adelante y hacia atrds operando los cilindros
de inclinacién. El mastil exterior tiene una seccién transversal en forma de C. El mastil exterior fijo con
rodillos principalesy rodillos lateralesenla partesuperior.Y el mastilinterior tieneunasecciértransversal
en forma de J. Se fija con rodillos principales y rodillos laterales en la parte inferior.

10.3 El estantey el respaldadela horquilla

El estantalela horquillaruedaenel soporténterior atravésdel rodillo principal,queseinstalaen

el eje rodante principal apilado por el anillo de retencion elastico, el eje rodante principal se suelda en el
estante de la horquilla, el rodillo lateral se fija en el estante de la horquilla medidotgillm Ruedan a
lo largo del panel de ala del soporte interior y se pueden ajustar mediante el cojin de ajuste. Para evitar la
holgura de rodadura, utilice dos rodillos laterales fijos para rodar a lo largo del panel de ala del soporte
interior. El rodillo principalsoportda cargavertical,cuandda horquillaseelevahaciala partesuperiory el
rodillo aparecalesdda partesuperiordel soporte La cargatransversaéssoportadgor el rodillo lateral .El
respaldo se fija en el soporte de la horquilla medianternillo: la cara del respaldo debe estar paralela a
la cara de la horquilla, evitando que la mercancia se deslice por la horquilla.

10.4 Laposiciéndelrodillo

Hay dos tipos de rodillo: el rodillo principal y el rodillo lateral. Se instalan en el soporte exterior, el
soporteinteriory el estantelela horquillarespectivamentdl rodillo principalsoportada cargadelanteray
trasera; el rodilldateral soportda presiondel lateralparaqueel soporteinteriory el estantalela horquilla

puedan moverse libremente.
Mastil exteriorinterior mastil Principal rodillo



Atencién (A) El espacidibre delrodillo lateralesde5 mm.
(B) Agreguemantequillaenla superficiede losrodillos principalesy la interfazde los méstiles.

Figura 101 Posicion de rodillos
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10. 5Mantenimiento
10. 5. 1 Ajuste el cilindro de elevacion
Debe reajustar la carrera del cilindro de
elevacion cuando se reemplaza el cilindro de
elevacion, el maéstil interior o el mastil exterior.
Comosiguiendo :
(1) : Coloque las cabezas de las varillas
del pistén con la viga superior del mastil interior
sin calzas.

(2): Asegurese de que dos cilindros de
elevaciéon se eleven al mismo tiempo cuando el
mastil ascendio la dltima carrera.

(3) : sisi no se levantan sincrénicamente,
agregue calzas entre la viga superior del mastil
interior y la cabeza del vastago del piston que
alcanza la carrera final del cilindro de elevacion en
movimiento. El grosor de las calzas es de 0,2 mm o
0,5 mm.

(4) : Ajuste la tension de las cadenas de
elevacion.

El ajuste del cilindro de elevacion también
pertenece a un mantenimiento exaltado, tenga
cuidado.

10. 5. 2Ajuste la altura del soporte de elevacion

(1) : La carretilla debe detenerse en un
suelo horizontal. y asegurar los mastiles ereet.

(2) : Bajar las horquillas al suelo; ajuste la
tuerca de fijacién de amarre a la parte superior de
las cadenas para asegurar la distancia A entre los
rodillos principales y el soporte de elevacion. A = 19-
24 rnm

Calce
Viga superior del mastil
interior
\Hﬁﬁ/
( ]
Cilindrode e

Figura 10-2

N

Figura 10-3
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(3) : Haga que el conjunto del mastil se incline hacia atras
cuando las horquillas desciendan al suelo. Ajuste la fuerza de
traccion de las cadenas de elevacion y deje que la tension de las
cadenas de elevacion sea igual.

10.5.3 Horquilla y su ajuste de
ancho

Antesdecargary descargariebemosjustara horquillaa
una distancia adecuada para que se ajuste al tamafio del soporte
y la carga.

L Arning :

t
W

Tengacuidadoconla manoy los dedos.

1. Conduzceal montacargabkastda cargademercanciayg luego
pise.

2. Ajusteel mastilenposicionverticaly luegolevantela
horquillaa 10cmdel suelo.

3. Incline el mastilhaciaadelante.

4. Levanteel boton,girelo90 gradosy luegosuéltelo(en
estacondicion la horquillasepuedemoverhaciala izquierdao
hacia la derecha).

5.Ajustela distanciadela horquilladeacuerdaconla carga
de mercancias, para que el centro de carga esté alineado con el
centro de la carretilla elevadora.

6.Ajuste el mastil en posicién vertical, gire el botéon 90
grados, el botén se colocara en la posicion de bloqueo (en este
momento, la horquilla esta bloqueada en la posicidn correcta).

7.Después de ajustar la distancia de la horquilla, verifique
que lahorquilla estésujeta al bloque no. Si la horquillano esta
sujeta por el bloque, al conducir la carretilla elevadora, la

horquillasemoveralibrementey esposiblequela mercanciase
caiga.

Observacion:
Hay dostiposdebotonespunoparagirar 90 gradosy el
otro para girar 180 grados.

10. 5. 4 Sustitucion de los rodillos
del soporte de elevacion

(1) )Sitiounabandeja etashorquillas yhacerqueel

i | }% Cadenas

Pen superior

\

IR

Establecetuerca

mont ordeamarre
acarg de las
as se cadenas. Y
deten saca las
gaen cadenasle
el la polea.
suelo (4)Hazque
horiz el mastil
ontal interiorse
eleve.
(Fig.11-5
(2)Ha CD)
z
que (5)La

los carretilla
ten elevadora
edo
res
yla invertir
ban

se puede

cuando el
a Soporte de
des elevacion
se

nal desenganch
adel mastil

Reemplaz




o derodillos principales.

(a) Separeaodoslos anilloselasticosdel soportede
elevacion y saque los rodillos principales.

Tuercadebloqueo

Figuralo-
4

aflojar/
u
Bloquear

Figura
105
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(b) Coloqueel nuevorodillo principal (del mismotipo queel
anterior) en el soporte de elevacion y fijelo con un anillo de
retencion.

10. 5. 5 Sustitucion de rodillos de
mastiles

(1) Desmonte el soporte de la horquilla del mastil interior,
luegovuelvaa colocar elrodillo principal siguiendel caminode
11.5.4.

(2) Estacione la maquinen el suelo horizontal y levante
rueda de 250 mm a 300 mm del suelo

(3) Jalecompletamentel freno de estacionamienty use
una cufia para detener la rueda trasera.

(4) Desmontar logornillos que sujetaban los cilindros
elevaciory el mastilinterior. Cuelgueel méstilinterior sin perdet
las calzas de las cabezas de las varillas del pistén con cuid;

(5) Desinstale los tornillos que unen los cilindros de
elevaciory la parteinferior delmastilexteriory coloquelatuberia
de aceite entre dos cilindros de elevacion sin perder la boquilla.
(6) Los rodillos principales en el mastil exterior superior se
mostrararen la parte superior del mastiteriortan pronto como
los rodillos principales se separen de la parte inferior del mastil
interior después de colocar el mastil interior.
(7) Reemplazalerodillos principales.

(A) Desmontelos rodillos principalessuperioressin
perder calzas.

(B) Monteel nuevorodillo principaly lascalzasenel
mastil exterior

(8) Cuelgue los mastiles interiores y deje que todos los
rodillos entren en el mastil interior.

(9) Monteel cilindro deelevaciony el soportedeelevacién
como desmontaje al contrario.
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V. Mantenimiento periédico
Este cronograma de servicio se elabora asumiendo que la carretilla elevadora se utilizara bajo
condicionegle trabajotipicas.Si la carretillaelevadorase utiliza en condicionegle trabajomasseveras, se

requieren servicios de mantenimiento preventivo antes. (Los puntos negros en la tabla significan

"Reemplazo"). G: Carretilla de gasolina DCarretilla diesel
MOTOR
Articulo . ; : Diari Mensual | Trimestral [Semainualm{ Anual
de Serviciorequerido ;f{;im' @8 (200 (600 nte (1200 | (2400
Inspeccionevisualmente
el estadaderotacibn del 0 O O O O
Compruebesi hayruido
de funcionamiento del 0] 0 O (@) O
motor.
Compruebeque los
gasegsleescapeengan o 0) 0) O o
el color adecuado.
ChequeaireElemento
limpiadordesuciedady Reemplazacada300horas
Motor c be el )
ompruebe el&teraire
respiradergarasuciedad O O O
Compruebe que la Medidade ') 0
holguradelavélvulasea | espesor
o)
Vuelvaa apretarel Llave Todogas C240diesel
tornillo dela culatade de engmessolo solamente
cilindros. torsion por primera
Revisdoscilindrospara | Manémetr 0
ver si hay presin ode
PCV Re\{i§e la vula 0 0
Disposit dosificadora y la
Vo tubeiia en busca de
Goveino
0 bombd Compruebgasrpm i 0
de méximassin | 120metro
inyecc carga.
Compruebsihayfugas O (@) O (@) O
de aceite del motor.
Compruebel nivelde
aceite del motor y la O O 0 O O
Lubrican [ suciedad.
“rte ] Reemoiacel aceite Cambiar a las 50 horas iniciales,
del mc?tor. despes deeso,cambiarcada200
Reemplacel cartucho Cambiaralas50 horasniciales,
del filtro de aceite del despés deeso,cambiarcada200
motor. horas
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ARENo
de

DE
Servicio requerido

Herrami
entas

Diari
amen

Mes1r
Os

Trimestral

(600

Anual
(2400

Semainualmg
nte (1200

Combu
stibleS
istema

IV Compruebe
visualmente si hay
combustiblegorocedentele

O

(@) o

Compruebesi el

filtro de
combustibleest

O

(@) o

Reemplacelfiltro de
combustible (G).

Cambiarcada300 horas

Reemplace el
cartuchadelfiltro
de combustible

Cambiarcada400 horas

—Compruebauera
boquilladeinyeccibn
tenga la presn y el

Boquil
laensa
yador

o

COmpruene ST el
mecanismalearticulacon
del carburadoest flojo o

o

Compruebeltiempode
encendido (G).

Sincro
nizaci
onlig

Compruebeltiempode
encendido (D).

Dreneelaguadel
?ombustible
angue.

Combustible
limpiotanque.

Verifiqueel nivel de
combustible.

Sistemg

de
refriger
acion

Verifiqueelnivel de
refrigerante.

Compruebeihayfugas
de refrigerante.

Compruebssilas
mangueras et
deterioradas.

Compruebeel estadoy la
instalacon dela tapa del
radiador.

ol 0| O0O| O] O

o o0o|lO0| 0| 0|0 O

Limpiar y cambiarel refrigerante.

Revise la correa del
ventiladorenbuscade
tensbny dafos.

O>OOOOO>OOOOO
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HRENDE
Arggulo Serviciorequerido Herrami IaDrlﬁgn IE/IZ%nOsuaI Tgrggstral( Selnéaagl( égrlé)%l
Revise el pedal del
embragugara ver si hay
recorridolibrey espacio ~ EScala 0o O 0] O 0)
entre la superficie del
Fricciona )
Embrag Compruebsihay 9) O 0] 9) o)
ue ruido y
Compruebe si hay
deslizamientogcalibre 0 o 0 o 0
Compruebsilapalancg 0O 0 0O 0
de Cﬁlmbio funcionay g
est floja.
Transmi Compruebei hay O (@) O (@) (0]
ssion fugas de aceite.
Cambiodeaceite. A A
Compruebsi hay (0] (@) (0] @) (0]
fugas de aceite.
Compruebel nivel A A
de ceilte o} O o
¢ mbielo.
Compruebelnivelde
cambio para ver si O 0 o O
Transm|
sién por| Verifique quelavalvula
convert| decontroly el embrague o O 0o 0) o
dor de
par Compruebgue lavalvula
deavancdentofuncione 0 o o O O
Compruebeel pedalde o) o)
recorridolibre y recorridodel pedal.
Reemplacel elemento (ainicial
del filtro de inea. 200horas
Compruebeihay O O O :i S ii S
fugas de aceite.
Eje Cambiodeaceite.
front
al
Compruebdostornillos Prueb
demontaje paraflojedal amartill O 0 o O
o}




RUEBAS
Articulo . ; | Diari Mensual | Trimestral( [Semainually( | Anual
de Serviciorequerido | Herramj  gmen (200 600 1200 (2400
Compruebda presbn de Man
infladoure. Omet 0 O O (0) (0]
Compruebesihay
grietas o daos. O o 0 O
. Medi
Llant| Comprobatuellavestir. .. o (@) O (0)
as
Compruebel desgaste O (@) O (@) @)
indebido.
Compruebeai hay
picos, piedras o O o) @) (@)
materiaextraas.
Compruebesi hay Prueb (@) (@) @) 0]
Fijador  holgura. amartill
esde .
neundt Compruebsi hay (9] (@) (9] (@)
icos danos.
Borde, | Comprobaorde,anillo
ladoanil| lateral yrueda de discc 0) O 0) 0o
lo por daos.
Compruebesi hay
Cojine| holgurayruido. O O O O
te de -
rueda | Limpiary reempacaa
grasa.
: Compruebe el eje en
Eje buscade deformaciones, o O o O
grietas o daos.
SISTEMADE DIRECCION
ICheckin .- . {  Diari Mensual | Trimestral( |Semainnuall) | Anual
Aric | Serviciorequerido | Herramy 0, (200 600 (1200 (2400
entas
Cor_npruebcel juego O O O O (0]
periférico.
Verificar
Steer verticalflojedad. O 0 O O 0
Ha i
Compruebei hay
dwheel  ge ladoflojedad. 0 O O O O
thec!< para un (@) (@) (@) O O
funcionamienta@orrecto
Cajade | Compruebéostornillos
cambios | demontajeparaflojedac O O O O
Eje Verifique quelos
trasero 0 0 O O

tornillosdereynoesén |

articulad

flojos o daiados.







